Huomattavia malleja
JO tuotannon
alusta alkaen

Wartburg-ndyttelypaviljonki
o

Vuonna 1896 perustettiin
autotehdas Eisenach'iin. Tadl-
1a syntyivét jo ennen vuosisa-
dan vaihdetta ensimmdiset
Wartburg-moottorivaunut.

Néisséd  kevyissd alustara-
kenteeltaan ajurinrattaita mu-
istuttavissa autoissa oli moot-
tori takaosassa, istuimen alla,

Mallissa 2 oli vesijadahdyt-
timelld, 764 cm? sylinteritila-
vuuksinen moottori, teholtaan

5 hv. Wartburg-moottorivau-
nuja myytiin mydskin ""Cosmo-
bile" nimisend aina Pohjois-
Amerikkaan saakka. Korkeata-
soinen laatu ja kéayttékelpoi-
suus olivat jo alusta l&htien
tunnusomaisia  Eisenach'issa
valmistetuille moottorivaunu-
jen ensimmdisille malleile,

Ja véhéan mydhemmin an-
toi jo vuonna 1904 valmistunut
Dixi-mallisto, edistyksellisine
rakenneratkaisuineen automo-
biilille sen klassisen muodon.
Talléin  sijoitettiin - moottori
auton ateen, josta voima siir-
rettiin kytkimen ja vaihteiston
véilityksellé takapyédriin, kori
oli asennettu erillisen runko-
rakenteen pddlle omana koko-
naisuutenaan,

Dixi-automobiili lasketaan
erdéksi  kuuluisammaksi ja
eniten ajetummaksi saksalai-
seksi  henkildautoksi. Koko
mallisarja ulottui aina kuului-
saan Dixi-pienautoon DA 1,
joka vuonna 1927/28 pddtti
tamdn  tyyppisarjan  mark-
kinointikauden.

Malli DA 1 muodosti kui-
tenkin l&htskohdan, josta syn-
tyivdt Eisenach'in autoeollisu-
uden uuden vyhtiétunnuksen
alla 30-luvun maineikkaat kak-
o
Wartburg-moottorivaunu —
ensimmdinen Eisenach’in
automalli
Kuuluisa Dixi-pienauto

silitraiset, kuusisylinteriset
mallit.

Sodan jdlkeen valmistettiin
suurimmaksi osaksi tuhoutu-
neessa tehtaassa jo vuonna
1945 jdlleen autoja, ja tdlléin
oli kyseessé sodanjdlkeinen
malli 321. Tatd seurasi vield
autotyyppi EMW 340-2,

Jo vuanna 1953 aloitti VEB
Automobilwerk Eisenach kehi-
tystyon, jonka tdht&imend oli

uuden autotyypin jotkuva tek-
ninen parantaminen, Jo talléin
ndytti tehdas ottaessaan tuo-
tanto-ohjelmaansa IFA F 9-
mallin  luopumisensa siihen
asti kdytoéssd olleista rakenne-
ratkaisuista  sekd  peritystd
tyyppimalleista. Eisenachilai-
nen autoteollisuus keskittyi en-
nen kaikkea taloudelliseen ja
suorituskykyiseen kdyttdauto-
on, joka on varustettu etuve-

kolmisylinterisella
kaksitahtimoottorilla, Témé ra-

dolla ja

kenneyhdistelm& oli ja on
edelleen VEB Automobilwerk
Eisenach’in pitkdn suunnitte-
lun tulos, silla:

Vuonna 1956 valmistui Wart-
burg 311-malli, tdhdn liittyen
mutta tdysin uudelleen suun-
niteltuna  ja  rakennettuna
Wartburg 353-malli ja vuonna
1975 maaliskuussa tuli sarja-

valmistukseen Wartburg 353
W-malli.

Eisenach'in autotehdas lue-
taan erddseen maailman van-
himmista tehtaista, joissa yli-
pddnsé aloitettiin  moottori-
kéyttoisten vaunuien tehdas-
mainen  valmistaminen ja
missd jatkuvasti pyrittiin ke-
hittiimddn ndiden silloisten
automallien tehoa ja kaikin
mahdollisin tavoin mukavaa
ja suhteellisen riippumatonta

matkustusapaa. Téssd kehi-
tystyosséicin  pyrkimyksendidn

toteuttaa uudenaikaisin yksi-
l6llisin ajoneuvo asetti Ei-
senach’in autoteollisuus mer-
kittavid ja itselleen tunnuso-
maisia suuntaviivaja, joilla on
merkitystd vield nykyaikanakin,
Jopa tuoreimmassa Wartburg-
mallisarjassa on todettavissa
nditd teknisité perinteitd seka
lukuisia autoteollisuuden alku-
vaiheilta tuttuja, klassisia ke-
hitysvaiheita, jotka ovat nyt
toteutettuina uusimmissa mal-
leissa.

Jo omana aikanaan pidet-
tiin Wartburg-moottorivaunua
ensiluokkaisena tuotteena.

Dixi-automobiilista  kirjoitti
seuraavana vuosikymmenend,
1907, erds alan aikakausilehti
seuraavaa:

"Uudet ajoneuvokonstruktiot
ovat oikeutetusti herdttaneet
huomiota”,




Wartburg 353 ralliautona
o

Vasta varsinaisen syséyksen
moottorikdyttdisten vaunujen
tehdasmaiseen valmistukseen
antoi vuonna 1894 Pariisista
Roueniin ajettu autokilpaily,
joka oli nimeltéddn "Vaunut il-
man hevosja".

Tdstd ldhtien ovat autokil-
pailut esittdneet erittéin huo-
mattavaa osaa autoteollisu-
uden kehityksessd.

Koko témdn aikakauden
menestvivdt Eisenach'in auto-
teollisuuden autot erittdin
merkityksellisesti. Wartburg-
kilpa-autot saavuttivat ja 1900
voittojd ja ensipalkintoja. Vu-
onna 1940 voitettiin Eisenach'-
in autotyypilld 328 Mille Mig-
lia-kilpailun yleisvoitto. 1950-
luvulla laskettiin  AWE-kilpa-
autot omassa luokassaan ma-
ailman nopeimpien joukkoon.

Mutta suurien kilpailujen
aikakausi on jo takanapdin.

Moottorin ja alustarakenteen
suunnittelun kokonaistaso,
materiaalin laatu ja eri val-
mistusvaiheiden tarkkuus kay-
vat ilmi tdnd pdivénd erittdin
hyvin autourheilussa, johon
VEB Automobilwerk Eisenach
osallistuu taysin sarjavalmis-
teisilla autoilla.

N&in on tapahtunut jo vuo-

desta 1954 l|ahtien, toisin sa-
noen ensimmdisen eisenach-

ilaisen etuvetoauton tuotan- .

rnon alusta lGhtien, ja kilpai-
lutoiminta on kasittényt kaikki
Euroopassa ajettavat kansain-
véliset rallit.

Naisséd raskaissa urheilu-
autoille tarkoitetuissa kilpai-
luissa, jotka koostuvat tuhan-
sista matkakilometreistd ajoai-
katarkkailuineen, sisdltden

Menestyksen symbooli
{

nopeaa kd&dnneajoa, hiekka-
tietd ja vuoristoteitd, ratkaise-
vat auton suorituskyky ja ajo-
ominaisuudet sekd luotetta-
vuus. Naissd kilpailuissa on
jouduttu ajamaan yleisluokan
voitosta tunnetuimpia auto-
merkkejd vastaan, jotka ovat
usein osallistuneet korkeavirit-

Autourheilu
taydessd

toiminnassa

autourheilukilpailuissa,

nestyksid.

suuden esittelemisend.

Paljon  tdrkedmpdé

mistd ja kokeilua.

Wartburg 353 pikataipaleella,
RAC:rallissa, Englannissa

teisilla erityisesti rallikdyttéon
rakennetuilla  erikoisautoilla.
Ja tdllaisissa kovissa, johta-
vien tehtaiden keskindisissd

eisenachilaiset vakioautot
saavuttaneet erinomaisia mo-

Wartburg-autojen ralleihin
osallistumista ei pidé tarkas-
tella yksistédn teollisuustuot-
tcen laadun ja kayttdkelpoi-

ollut VEB Automobilwerk
senach’in kannalta ralleihin
osallistuminen erddnd oleelli-
simmista tekijoistd suoritetta-
essa samanaikaisesti ja jdr-
Jestelmdllisesti  jokapdivdisen
kéivttdauton teknistd kehittd-

Rallikilpailuita  kaytetdén
lisétutkimusmuotona tieteellis-
ten tutkimusohjelmien rinnal-
la, jolloin koestetaan uudet
rakenneosat ja laitekokonai-
suudet, sekd pyritddn saa-
maan ne teknisesti niin vir-
heettdmiksi, ettd ne ovat kyp-
sid sarjavalmistukseen. Tallg
tavoin on saatu lukuisia pa-
rannuksia, kuten 50 hv-moot-
tori automalliin 353/1. Samalla
tavoin on rallikilpailuiden pi-
kataipaleilta saatujen koke-
musten perusteella pdédytty
mydskin  levyjarruihin  talld
hetkelld  sarjavalmistuksessa
clevassa mallissa 353 W.

Vuodesta 1954 léhtien ovat
tehtaan rallijoukkueet j&ttd-
neet taakseen miljoonia ralli-
kilometrej& Moskovan ja At-
lannin rannikon vdliltd aina
Napapiirid ja Adrianmerta
myoten.

Eisenachilaisten etuvetoisten
autojen erinomgainen laatu on
todistusvoimaisena  kilpaillut
kovimpia eurooppalaisia ja
Amerikan mantereen auto-
merkkejd vastaan, ja scavut-
tanut tdhdn mennessd 291 kul-
tamitalia, 138 hopsa- ja 107
pronssimitalia. Yksistaan vuo-
sina  1971-1974  osallistui
Wartburg 353 45 kansainvdli-
seen ralliin, joissa soavutti
44 luokkavoittoa vakioautois-
sa ja 2. luokassa, 5 yleisvoit-
toa ja 17 joukkuevoittoa.

T




Wartburg 353 W

levedlld

rintamalla

Kokoonpanolinja

Vuonna 1966 aloitti VEB
Automobilwerk Eisenach tyyppi-
sarja Wartburg 353:n tuotan-
non. Se mihin Wartburg 353-
mallin suosio ja kansainvali-
nen arvostus perustuu, on en-
nenkaikkea sen uudenaikai-
nen rakennekokonaisuus.

Pitkdlle kehitetty sylinteriti-
lavuudeltaan 1000 cm3 50 hv
moottori yhdistettynd etuveto-
jarjestelmadn sekd teknisesti
korkeatasoinen alustarakenne
kierrejousineen sekd viistohei-
luritaka-akselistoineen tarjoaa
omassa sylinteritilavuusluokas-
saan erinomaiset ajo-ominai-
suudet sekd turvallisen tielld
liikkumisen. Kun tdhdn vield
yhdistetddn neliovinen tukeva
kori, jossa on runsaat tilat vi-
idelle matkustajalle sekd suu-
rikokoinen tavarasdilie 525
dm3, edustavat mydskin ndma
arvot omassa luokassaan pi-

simmdlle vietyd taloudellisuut-
ta sekd loistavaa matkustus-
mukavuutta.  Valmistusohjel-
massa  on Limousine-mallin
standard- ja de Luxe-vaihto-

ehtojen rinnalla monikdytts-
auto tyyppimerkinnéltaan
Tourist.

Kaikki tarkedt turvallisuus-
tekijat on testattu térmdysko-
keissa, ja ne on hyvaksyily
ECE-mddrdysten puitteissa,

Uusi Watburg 353-W-malli
on tuloksena pitkaaikaisesta
teknisestd kehitys- ja tdyden-
témistydstd, jota on suoritettu
Eisenach’issa.

Uudessa mallissa on kes-
kitytty parannusten ja muu-
tosten kohdalla ennen kaik-
kea vahvistettuun turvallisuu-
teen. Wartburg 353 W:ssa on
tdydellisesti uusittu jarrujar-
jestelma. Suurin muutos jar-
rujarjestelméssd on etupyd-
rien osalla, joihin on asennet-
tu nelimdntaiset levyjarrut.
Takapydrien jarrut ovat edel-
leen rumputyyppiset, mutta jar-
rutusvoiman sddtd taka-akse-
listolle tapahtuu kuormituk-
sesta riippuvan sddtéventtiilin
avulla, joka on yhdistetty kal-
listuksenvaimentimeen,

Taysin uutta jarrujérjestel-
mdssd on mydskin sen kaksi-
piirisyys.

Turvallisuustyyppinen oh-
jauspylvas estdd tormdykses-
sd erityisen vdlinivelen avulla

Kehityste

ECE-turvallisuustesti

@

ohjausakselin sisddntydntymi-
sen ohjaamoon,

Ovien vahvistetut lukot tayt-
tavdt ECE-madrayksen n:o
R 12.

Etuistuimille on vakiovarus-

Levyjarru

@

teena automaattityyppiset tur-
vavydt, takaaistuimella on reu-
nimmaisille paikoille kolmipis-
teturvavdiden  kiinnityspisteet
sekd keskimmadiselle istuinpai-
kalle lannevydén kiinnityspis-

Uudelleen muotoiltu kojelauta
@
teet.

Kojelauta on  uudelleen
muotoiltu sekd sisustus on ko-
kenut joukon muutoksia, tdi-
kein niistd on uusi verhoilu-
materiaali.

Uusittu sisustus
®
Latausjérjestelm& on koke-
nut muutoksen vaihtovirtala-
turin  muodossa, jonka teho
riittdd  erittdin  hyvin  katta-
maan kaiken sdhkdkulutuksen.
Mainitsemisenarvoisena

Turvallisu
@

uutuuten
sin - pyyh
ikin, joka
eri nopet
iestelmag
nen tuuli




iusohjauspylvds

a on mydskin tuulila-
kimien tihkusadekyt-
1 mahdollistaa neljé
utta sekd tahdn jar-
in yhdistetty sahkdi-
lasin pesulaite,

gy
LU

Uusi autotyyppi Wartburg
253 W on ollut sarjavalmis-
tuksessa maaliskuusta 1975
alkaen.

Viisivuotissuunnitelman 1971
-1975 mukaan on VEB Auto-
mobilwerk Eisenach saavutta-
nut tahdnasti suurimmalla me-
nestykselld kokonaistavoit-
teensa.  Kunnianosoituksena
dstd loistavasta suorituskyvys-
td ja tuloksista, ojennettiin
tehtaan johdolle 1974 Karl-
Marx’in kunniamerkki, joka on
korkein kunnianosoitus Sak-
san Demokraattisessa Tasa-
vallassa. Vieléd saman vuoden
kuluessa tehtiin pddtos uuden
Wartburg 353 W-mallin sarja-
tuotantoon ottamisesta ja Ei-
sena’in  autoteollisuus ylitti
rahallisesti ensimmdisen ker-
ran miljardin rajan.

Tehtaan  sarjavalmistukselle
on tunnusomaista tdna
pdivand edistykselliset tuo-
tanto-ohjelmat sekd nykyai-
kainen teknologia. Laajojen
tuotanto-ohjelmaan kohdistu-
neiden rationalisointitoimen-
piteiden johdosta on pystytty
keskittymddn tuotantokapasi-
teetin jatkavaan kohottami-
seen. Eisenach'in autoteollisu-
uden kaikki kapasiteetti on
nyt kohdistettu uuteen malli-
sukupolveen: Wartburg 353 W
on uusin automalli seuraaval-
le suunnitelmakaudelle.

Moottori on kolmisylinterinen, 2-
tahtimoottori, sylinterihalkaisija /
iskunpituus 73,5/78 mm, sylnteriti-
lavuus 992 cm?3, teho 50 hy (DIN)
ja 55 hv (SAE), pyérinténopeudel-
la 1250 r/min, max. vddntémomentti
10 kpm pydrintéinopeudella 3000
r/min. Tuoredljyvoitelu 1:50 (2 %),
suljettu jédahdylysjéijastelmd  varus-
tettuna tuulettimella ja termostaa-
tilla;  putouskaasutin,  akkusytytys
varustettuna  kolmevipukatkojalait-
teella, akku 12 V/50 Ah (suom.),
vaihtovirtalaturi, max. teho 588 W,

Voimansiirtojdrjestelmd muodos-
tuu  kuivasta, 1-levykytkimestd, ja
tdysin synkronoidusta 4-vaihteisesta
vaihteistosta lukittavalla vapaakyt-
kimelld.

Voimansiirto etupydriin tapahtuu
kaksoisnivelvetoakselien vdlitykselld.

Alustarakenne muodostuu profiili-
putkirungosta, johon pydrét on ki-
innitetty edessd kaksoistukivarsilla
ja takana viistoheilurilla siten, ettd
kaikki pyordt ovat erilisjousitetut.
Jousitus on kierrejousilla ja kumili-
sdjousilla  kaksitoimisilla telesko-
oppi-iskunvaimentimilia, ja takana
on kallistuksenvaimennin. Ohjaus-
jdrjestelm& muodostuu hammastan-
ko-ohjauksesta. Jarrujérjesteimd on
2-piirinen, etuakselistolla levyjarrut
ja - taka-okselistolla on kuormituk-
sesta riippuva j&rrutusvoiman sdd-
t8venttiili, vydrenkaat 165 SR 13.

Mitat, akselivali 2450 mm, raide-
véli edessdftakana 1280/1300 mm
sekd pituus/leveysfkorkeus on 4220/
1642/1495 mm, tdstd poikkeaa Tou-
rist mallin pituus, joka on 4380 mm.

Painot, omapaino 900 kg, kanta-
vuus 400 kg ja suurin sallittu koko-

naispaino 1300 kg. Tourist-mallilta
omapaino 960 kg, kantavuus 450 kg
ja  suurin sallittu  kokonaispaino
1410 kg.

Huippunopeus on n. 130 km/h.

Politonestekulutus on  keskimd-
4rin valilla 8,5 — 9,8 1/100 km, Tou-
rist-mallilla 8,8 — 10,0 [/100 km,
riippuen suuresti ajotavasta ja ajo-
olosuhteista.

(oikeus muutoksiin pidétetdén)
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