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ALKUSANAT

VEB Automobilwerk Eisenach-tehtaan ajoneuvot on valmistettu erittiin huolellisesti ja asiantuntemuk-
sella, autorakennusteorian uusimpien suuntaviivojen mukaisesti. Yksityisten tyovaiheiden mekanisoin-
nissa on kiytetty hyviksi uudenaikaisia menetelmiéi sekd myts vuosikymmenien aikana kerittyd koke-
musta tehtaallamme.

Kun niitéd ajoneuvoja hoidetaan ja huolletaan kisikirjassamme annettujen ohjeiden mukaisesti, takaamme
puolestamme vaunujen jokahetkisen ajokunnon ja -varmuuden.

Yksityisten autokorjaamojen tulisi huolehtia osaltaan niiden hoitoon uskottujen autojen kunnosta ja kéyt-
toifin pidentimisestd, siind méérin kuin se vain on mahdollista. Siksi olisi korjaamojen yhteni p#itehtd-
véind oltava teroittaa asiakkaalle kiytts- ja huolto-ohjeiden tarkan noudattamisen tirkeyttd ja kiinnittéd
hinen huomiotaan laiminly6nneistd johtuviin seurauksiin.

Kuitenkaan ei korjaustoitd voida kokonaan vilttds, johtukoon se sitten kulumisesta tai vieraasta vaiku-
tuksesta, kuten auto-onnettomuuksista. Jotta ajoneuvo joutuisi mahdollisimman vihén aikaa olemaan kor-
jaamolla ja poissa k&yiOstd, on vélttimitontd suorittaa asiakkaan antama luottamustehtivé, olkoon se
suuri tai pieni, nopeasti ja moitteettomasti.

Edesséinne oieva késikirja tahtoo olla apunnanne tdrkeimmissi korjauksissa. Siind on ennen kaikkea mai-
nittu, missé tapauksessa erikoistySkalut ovat valttiméttomét ja missd jirjestyksessi tydt on tehtivi,
jotta ne huolellisuudesta tinkiméttd voitaisiin suorittaa mahdollisimman lyhyessd ajassa.

T&dméd huolto-ohjekirja on samalla myés tarkoitettu kiytettidviksi opetusvilineens uutta ammattitysvoi-
maa koulutettaessa.

Pienet korjaustydt on ohjeissa yhdistetty suurempiin, milli toimenpiteelld on koetettu vilttdd asioiden
toistamista tekstissd. T&ll6in joutuu lukija tosin tarkempaa selostusta etsiessiifin selailemaan toisia kap-
paleita, mutta tissikin on asiaa pyritty helpottamaan selostuksen yhteydessd annetuilla viitteills.

On siitd syystd suositeltavaa ottaa kaikki némi viitteet huomioon eri tySvaiheiden suorituksessa.
Lukuisat kuvat selventéivéit osaltaan annettuja ohjeita. Kirjan loppuun on varattu tila muistiinpanoille
korjausohjeiden tdydentimistd varten.

VEB Automobilwerk
Eisenach
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1 Yleisti

11 Asiakaspalvelu

Asiakaspalvelu on, kuten jo sanastakin kéy selville,
asiakkaiden palvelemista. Wartburg-autojen val-
mistajana on meidén asetettava vaatimus valtuute-
tuille korjaamoille, etti kyseinen asiakkaillemme
suoritettava palvelu tapahtuu huolellisesti ja huo-

maavaisesti.

Kun tuotteittemme ostaja kidntyy valtuutetun kor-
jaamomme puoleen, tapahtuu se siitd syystd, ettd
hin haluaa asiantuntijoiden neuvoja ja apua ajok-
kinsa huollossa ja hoidossa.

Hin odottaa tarpeellisten korjaustéiden siistié, kun-
nollista ja nopeata suorittamista ja luottaa siksi
, Wartburginsa® korjaamon hoitoon, jotta hinen au-
tonsa kunto ja, arvo asiantuntijoiden suorittaessa
huolto- ja korjaustytt siilyisi mahdollisimman
kauan.

Tamédn korjaamoille osoitetun luottamuksen olisi
velvoitettava joka suhteessa esimerkilliseen asiakas-
palveluun ja lilkkeemme ja korjaamon nimen pi-
timiseen hyvissd maineessa.

1.2 Valtuutetiu korjaameo

1. Valtuutetun korjaamon olisi jo ulkoapdin annet-
tava asiakkaalle vaikutelma siististd tyOpajasta,
mink#d lisdksi on valtuutetun korjaamon Kkilpi
kiinnitettdvd niakyville paikalle.

2. Korjaamon suojien tdytyy olla siistit ja valoisat
ja tdilldkin on kiinnitettdvd huomiota kunnolli-
seen ja tarkoituksenmukaiseen ulkon#koon,
Ennen kaikkea luonnollista ja keinovaloa olisi
saatava riittdvésti, jotta hyvi tyonsuoritus olisi
taattu.

Kuvat A1l ja A2 Tyokalu-
laatikko avattuna ja sul-
jettuna

2 R.-H. Wartburg, finnisch

3.

4.

On vilttdmétontd pitdd lattia aina puhtaana.
poistaa Oljytahrat heti hiekan tai sahanpurujen
avulla.

Tyo6kaluja ja autonosia ei pidi jéttdd ympériinsi
lojumaan, vaan on ne kiaytén jilkeen toimitettava
asianomaisille paikoilleen.

Lisiksi on palotorjuntavilineiden aina oltava
kidyttovalmiina mahdollisen tulipalon nopeata
sammuttamista varten.

Tyopoytid ei pidd kAyttdd hyljédttyjen osien ja
tyokalujen lastauspaikkana.

Vanhastaan tunnettu seikka, ettd hyvii tyéta voi-
daan suorittaa ainoastaan kunnollisin ty6vilinein,
pitee myds autojen korjauksessa. Tavallisimpia
ja eniten kiytettyjad tyckaluja, kuten rengas-,
jako- ja tuppiavaimet, vasarat, pihdit, ruuvitaltat
yms., on kunkin autonasentajan pidettivd ni-
melldén varustetussa tyokalulaatikossa. Jokaisen
asentajan on myds tyon paidtyttyd puhdistettava
tyokalunsa ja jdrjestettivid ne paikoilleen
(kuvat A1 ja A 2).

. Valtuutetuissa korjaamoissa ovat erikoistydvili-

neet tarpeen. Luettelo tillaisista seuraa jiljem-
péné kappaleessa 1.4. Erikoistyovilineet on siily-
tettdvd joko asianmukaisessa kaapissa, tyskalu-
laatikossa tai seindtaulussa (kuva A 3).
Erikoistytkalut on aina kdyton jilkeen muistetta-
va huolellisesti puhdistaa ja asettaa paikoilleen.
T&ll8in ne ovat tarvittaessa kisilli eiki aikaa kulu
turhaan etsiskelyyn.

. Kalliit mitta-, koe- ja tarkistuslaitteet on paras
sdilyttdd lukittavassa paikassa. Niiden kiyttoon
luovuttaminen olisi oikeastaan vain tydnjohta-
jan tai korjaamon vastaavan tehtivi.

i




WARTBURGIN ER\KOISTYOKALUT

moottori

Kuva A 3. Seindtaulu erikoistydkaluille

7. Korjaamon erikoiskoneiden on sijaittava huo-
neessa, joka on metalliverkolla eristetty muista
tiloista, eiki sinne ole kaikilla sisddnpiisya.

8. Keskisuuren valtuutetun Wartburg-korjaamon
varusteisiin olisi, paitsi tavallisia kasityovalineitd
ja erikoisvilineita, kuuluttava vidhintddn seu-
raavat:

sorvi,

hiomakone kaksine hiomalaikkoineen,

iso runkopora,

pieni runkopora,

useampia sihkgkayttoisid kisiporia,

suoristuslevy,

hydraulinen puristin,

tuurnapuristin,

hiomakgne tapuisin akselein,

sahkohitsauslaite,

kaasuhitsauslaite,

vipupeltisakset,

sihkokylmaésaha,

osien pesukoje,

vulkanointilaite letkuja varten,

renkaiden tdytts- ja tarkistuslaite,

sihkolatauslaite,

aluspukkeja,

pyorilla varustettu tyontdlava,

siirrettdva autonnosturi,

useampia pienié autonnostureita
(kierd-, hammastanko-, saksi- tai 0ljypaine-
nostureita),

10

riittavisti suojuspeitteité lokasuojia ja istuimia
varten.

Edelleen ovat seuraavat laitteet tarpeelliset:

' Autonnostolava tai katettava korjausmontiu
(mikdli mahdollista sivukdytdvin ruuvi-
penkkid varten, ettei asentajan tarvitse
nousta montusta).

auton pesulaite,

suihkutuslaite,

voitelulaite rasva- ja oljypuristimineen,

portaalinosturi asennuksia varten (joka ulottuu
koko ty'dskentelypéikan leveydelle)

tai siirrettdva talja. S

1.3 Varaosat

Henkildauto L Wartburgin®  kaikkia
saatavana ainoastaan valtuutetuista korjaamoista tai
autotarvikeliikkeistd, Tami pitee sekd auton val-
mistajatehtaan valmistamiin ettt muiden tehtaiden
tuotteisiin. ‘

varaosia on

Tilausten lihettdminen valmistajalle on turhaa, silld
kukin tehdas on velvoitettu tehdyn sopimuksen mu-
kaan toimittamaan koko varaosatuotantonsa Saksan
Kaupalliseen Keskukseen, osoitteella: Deutsche Han-
delszentrale, Maschinen- und Fahrzeugbau, Karl-
Marx-Stadt, Rosslerstrasse 27. Kaupallinen keskus
huolehtii varaosien toimittamisesta edelleen valtuu-
tetuille korjaémoille ja alan liikkeisiin.

Edelliocleva el kuitenkaan koske takuukappaleita.
Tissi tapauksessa on viallinen osa takuupapereineen
15hetettivd valmistajalle. Kun takuun voimassaolo ja
pitevyys on tarkistettu, seuraa varaosan ldhetys pi-
kimmiten. Ainoastaan poikkeustapauksissa voidaan
varaosia toimittaa etukédteen.

Takuu kisittisd kaikki auton, myoskin muiden teh-
taiden valmistamat, osat lukuunottamatta renkaita,
akkua, sytytys- ja valaistuslaitteita, mittalaitteita
seki lasiosia ja kuulalaakereita. Auton siahkdlait-
teiden takaaminen kuuluu erikseen 1IKA:lle ja
cihkolaitteiden takuukorjauksia saavat suorittaa
ainoastaan IKA :m valtuutetut korjaamot. Valtuutet-
tujen Wartburg-korjaamoiden on luvallista vain
asentaa ja irroittaa kyseessd olevat laitteet kokonai-
suudessaan,

Teknillistd laatua olevia kyselyja valmistajatehtaalle
lihetettiessd on alustan ja moottorin numero,
asianomaisen autonosan tarkka, luettelonmukainen
tilausnumero, valmistusvuosi ja matkamittarin lu-

kema ilmoitettava.

Alustan numero sijaitsee etummaisessa poikki-
palkissa oikealla seki rakennemallilaatassa
moottorin sivusuojuk-
sessa.

oikeanpuoleisessa

Moottorin numero on kampikammion oikealla
puolella edessd ylh#alla.



Kuva A 4. Alustan ja
moottorin numeroiden
sijainti vaunussa

Rakennusjédrjestysmerkinnit:

limousine

kabriolet

coupé. .

retkeilyauto . . . . . . . . .
limousine (oikeanpuoleinen ohjaus) .
pikakuljetusvaunu (pick-up) -.
tyontokattolimousine
henkilg-pakettivaunu .

Niistd luvuista ensimmaiiset kolme ilmoittavat ra-
kennusmallin ja rakenteen, viimeinen luku val-
mistusvuoden.

Valtuutetuille korjaamoille on térkeitd osata oikein
tulkita tilausnumerot. Ne jakautuvat:

1. Kymmennumeroinen varaosia tarkoittava luku,
joka on sama kuin vastaavan rakennusmallin
luonnosnumero, jonka mukaan osa on valmistettu.

2. Yksitoistanumeroinen tehtaan normiluku, joka
esiintyy usein erillisissé osissa, jotka eivit vastaa
DIN-normeja, mutta joita yleisesti kdytetidn teh-
taan  tuotteissa tai rakenneryhmissid, esim.
3074 90 01 167,

3. DIN—merkinnéit, esim. 4 X 380 DIN 71 435.

- Kymmennumeroinen varaosia tarkoittava luku,
joka alkaa numeroin 397. Niaméi varaosat ovat
muiden tehtaiden valmistamia, esim. kaasuttimen
osat. (397002 329 0). Ni#ihin kuuluvat myds
muiden tehtaiden toimittamat korin erilliset osat.
Varaosaluettelon kappaleegga »Huomautuksia“
ovat useimmiten juuri niiden varaosien tilaus-
numerot.

5. Kymmennumeroiset varaosanumerot, jotka alka-
vat numeroin 393 ovat sarjakoeosia. Perinpoh-

311 0 numeroin 11 00001.7—11 19999.7
311 2 numeroin 11 20001.7—11 29999.7
311 3 numeroin 11 30001.7—11 39999.7
3115 numeroin 11 50001.7-—11 59999.7
311 6 numeroin 11 60001.7—11 69999.7
3117 numeroin 11 70001.7—11 79999.7
311 8 numeroin 11 80001.7-—11 89999.7
3119 numeroin 11 90001.7—11 99999.7

jaisen kokeilun jilkeen muutetaan tdmin sarjan
numerot kohdan 1 mukaisiksi.

1a.

Kohdassa 1 mainitut varaosanumerot jakautuvat vii-
teen numeroryhméén, esim. 3110 10 020 0.

Ensimmaéiiset kolme numeroa (311) ovat rakennusmallin
tunnus. Neljds numero (0 — 9) merkitsee rakennesarjaa
(automallia) (kts. yll§).

Molemmat seuraavat numerot (01-—60) ovat ra-
kenneryhmilukuja ja tarkoittavat:
01 —10 moottori ja vaihteisto,
11— 38 alusta,
40 — 60 kori.
Tarkempi jaoitus rakennusmallissa 311:
1. Kampikammio 21. Pakoputkisto
2. Sylinterin kansi 22. Polttoainelaitteet
3. Kampilaitteet 23. Keskusvoitelu
7. Sahkolaitteet (sytytys) 24. Kojeet ja kiytto-
8. Kytkin laitteet
9. Vaihteisto 25. Sdhkolaitteet
10. Moottori tdydelliseni 29. Tyokalut
11. Jadhdytin 30 Runko
12. Etuakseli 31. Juoksupyori
13. Ohjauslaitteet 38. Erillisid osia moottorin

14. Poljinten koneisto

16. Késijarrulaitteet

17. Jalkajarru 40,
20. Taka-akseli

javaihteiston kiinnitti-
miseen

Erillisid osia alustan ja
korin korjaukseen

11




11. Pohjan laifteet 50. Etuistuimet

42. Ilmastointi 51. Takaistuin

43. Perd 52. Verhoilu

44, Keskipylvadt 53. Lokasuojat ja mootto-

45. Katto, tai kuomu mal- rin sivusuojukset
lissa 311/2 54. Konepelti ja jédhdytti-

46. Tuulilasi, sivu- ja taka- men koristeséleikkd
ikkunat 55. Lammityslaite

47. Sivuovi edessd 56. Iskunvaimentajat

48. Sivuovi takana 60. Kori kokonaan

49. Matkatavarasiilion 61. Erikoisosat luxus-
kansi tai mallissa 311/9 limousinea varten.
peréaovi

Seuraavat kolme numeroa (001 — 499) muodostavat yksi-
tyisten osien juoksevat tunnukset kussakin rakenne-
ryhmissd. Luvut 501—599 ovat alaryhmid varten.
Yhdistetyt ryhmit on merkitty 000.

Viimeinen ‘luku (0-—17) on valmistusnumero (indeksi).
Se ilmoittaa yksityisen osan muutostilaa. Osat, joiden
mallinumero on sama, mutta indeksinumero erilainen,
eivit useimmiten ilman muuta ole vaihdettavissa kes-
kenéin.

2 a.

Kohdassa 2 mainitut tehtaan normiluvut jakautuvat
neljidn numeroryhmaé&én.
3074 on sisdinen ohjeluku yleisesti k#ytettdvid osia
varten. Kaksi seuraavaa lukua (tihdn mennessid 71—94)
ovat pdiryhmait. Ne merkitsevit yksityisten osaluokkien
yhdistelmid, jotka ovat:

71. Hiomattomat ruuvit 77. Kiilat

72. Hiotut ruuvit 78. Naulat, vanunkinastat
73. Puuruuvit - 79. Niitit

74. Mutterit 80. Putkiruuvikkeet, va-
75. Pultit rusteet

76. Kahvat 81. Levyt

82. Sulakkeet 90, Keinoaineet (kumi,
83. Haruslukot ja Kkiristys- muovi, keinohartsi,
nauhat nahka, pahvi, puu)

84. Sokat 91. Muotoraudat, put-
85. Asetusrenkaat kiliitokset, putket
86. Nastat 92. Putkijohdot

87. Kojeet 93. Sihkojohdot

88. Vierintilaakerit 94, Tydkalut

89. Jouset

Molemmat viimeiset lukuryhmét ovat alanumeroita.
Kaksi edellistd (01 —10) on alaryhméi, joka ilmoittaa
osien tarkemman numeron pédryhméssé.

Viimeiset kolme numeroa ovat erillisten osien juokse-
vat numerot alaryhméssi.

3 a.

DIN-merkityt varaosat tarkoittavat kooltaan viralli-
sesti  vahvistettuja osia. (DIN = Saksan teollisuus-
normi.)

4 a.

Kymmennumeroisten varaosanumeroiden, jotka kuulu-
vat ryhmé&in 397, jaoitus on sama kuin ryhméissi 1.

Tamé luku on vain asetettu rakennusmallimerkinnén
tilalle. Korin osien ollessa kyseessd on my0s rakennus-
jirjestys (neljds numero) otettu huomioon, kun taas
moottorin | ja alustan numeroissa on tilld kohdalla
nolla.

Tdh&n numeroryhmiidn kuuluvia osia tilattaessa on
myoskin kappaleessa ,Huomautuksia“ mainitut val-
mistajan tunnusnumerot ilmoitettava.

5 a.

Kuten kohta 1 (paitsi rakennusmallitunnukset).
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Erikoistyokalut

N

Erikoistyokalut moottoria varten

' Kuva A 5. Erikoistydkalut moottoria varten

Hammaskehdn

bidéke vauhtipydrdn pidattimi-
seksi pPyora i

Kampiakselin hihnapysran
Jeineen

irroitin ruuvikappa-
Uramutterin rengasavain (kampiakselin etummai-
nen laakeri)

MiAnndn tappien irroitin

Kiertokangen holkin kiinnityslaite

Erikoistuurna minnén tappeja varten

Kampiakselin kiinnityslaite

‘W-86 883

W-86 877

Asp 106
W-88 927
W-17 126
‘W-86 865
W-86 871

1

1
1
1
1
1

© o

0

1
2
3
4

w

Moottorin asennuspukki

Moottorin asennuspukki

Tuulettimen akselin hihnapy6ridn ja tuulettimen
irroitin

Kytkimen keskidintituurna

Heilurilaakerin irroitin tuulettimen akselista
Sytytyksen sddtdtulkki (yksinkertainen)
Sytytyksen sditotulkki

Miintien suuntauslaite (kulmasuuntaaja 88 870)

W-86 884/1
W-T7 128

W-86 540
W-88 928
W-88 324
W-77 134
W-73 931
W-86 864
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1.42 Erikoistydkalut vaihteistoa varten

Kuva A 6. Vaihteiston erikoistyckalut

1 Laakerilaipan irroitin holkkeineen ja pultteineen — Karliopyéridn akselin kiinnityslaite W-17 731
(tasauspyorists) ‘W-86 990 . o ; . ;
. 12 Kartiopydrédn akselin rengasmutterin haka-avain
2 Kartiorullalaakerin irroilin tasauspydriston Kko- Ash 27 W-86 959
pasta W-86 996 . L. : g )
13 Kartiopyordn akselin uramutterin haka-avain
3 Kéyttdakselin irroitin, kierrelevy ja keskidinti- Ash 28 W-86 961
kappale (4. vaihteen oria ja kytkin i W-86 993 e i
2 : * VAOEER] i mutD 14 Tasauspydriston sddtdmutterin haka-avain W-86 930
4 Vapaakytkimen tihtipyéran irroiti ‘W-B6 995 < — . .
B i n htipyrdn 1 i ° 15 Vilitysakselin ja silm&holkin painetuurna W-88 929
5 Nopeusmittarin kiyttdépyorin irroitin W-86 997,1 ki Kiinni .
— Nopeusmittarin  kdyttépyordn irroitin (henkils- 16 Tuurna vapaakytkimen rummun kiinnitystd varten — W-86 927
pakettivaunu) ‘W-86 997 17 Lautas- ja kartiopydrin hammasvilyksen mittaus-
6 Putkituurna etummaisen kiyttdakselin kuulalaa- laite W-87 653
kerin kiinnittdmiseksi vaihdelaatikkoon W-86 922 18 Kartiopyordn akselin pidétin W-88 931
7 Vapaakytkimen rummun irroitin ja paineholkki W-86994 19 pasakselin ja kuulalaakerin 6304 kiinnityslaite W-86 920/1
8 Vélitysakselin irroitin keskisintipultteineen W-86 984 99 Tuurna kartiorullalaakerin kiinnitysti varten W-86 923
9 Silméholkin ulosvetdjd painekappaleineen W-86 991 91 Sivuakselin ja silm#holkin kiinnityslaite W-86 914
10 Péddakselin tilvistysrenkaan painekara W-T7 344 29 Mittakello ja -tulkki kartiopyoérdn tarkistusmitan
11 Pddakselin kuulalaakerin 6205 ulosvet#jd paine- 62,51 saitdmiseksi vaihteistossa W-76 949
kappaleineen (tasauspyodriston puolella) ‘W-86 992

14




1.43 Erikoistyokalut alustaa ja koria varten

—_—

15
i e
6 |
17 ,

Kuva A 7. Erikoistyékalut alustaa ja koria varten

1 Etupydrén navan irroitin ‘W-85 183 9 Raidetankojen irroittimeen kuuluva erikoisren-
2 Takapy®rin navan irroitin W-85 184 gasavain ‘W-83 578
3 Ulomman vetoakselin kruu i n 10 Tukivarsien kumieristeiden sisddnpainamislaite
nu 36 put . . . B I
kiavain : UL P W-83 585 kaksine painekaroineen (lyhyt ja pitk#) W-88 474 |

— Takimmaisten pydrinnapojen rengasmutteriavain  W-77 730

4 Ulosvetdjd ohjausvarren irroittami i -
miseksi hammas om o . e - .

tangosta iseksi W-83 587 11 Taka-akselin jarrurumpujen kiinnityslaite W-77 129 I
5 Trroitin tukitangon painamiseks; irti taka-akselista 12 Rengasmutterin rengasavain W-83 586 |

ja rungosta W-83 588 13 Takapydrien napojen kannen mutteriavain SW/50  W-83 562
6 Irroituslaite raidetankojen irroittamiseksi ohjaus- 14 Tuulilasin ja takaikkunan tiivistyskumien kiinni-

varresta W-83 577 tyslaite CSK 5987 I
— Rengasavain vaihdeputken uramutteria varten W-TT732 45 Akselivilin tarkistuslaite W17 122
7 Rengasavain jarrunestejohtoa varten W-85 581 16 Pystykallistuman mittauslaite W77 197 |
8 Jarrujen sditdavain W-T7086 17 Etuviistouden mittauslaite W-80 353/1 |
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2 Teknillisié tietoja

21 Moottori

2.101 Yleisti

Tyyppi 311-0
Tybdtapa kolmisylinterinen kaksitahtimoottori kifintshuuhtelu-
jirjestelmin
Sylinterien sijoitus pystyssé, rivi ajosuunnassa
Sylinteriluku kolme
Sylinterin halkaisija 70 mm
Isku 78 mm
Sylinteritilavuus 900 cm?
Puristussuhde 6,6
Kestoteho 37 hv, (DIN)/4000 kierr./min,
Suurin kierrosluku 4500 kierr./min.
Suurin vdintémomentti 8,3 kgm/2200 kierr./min.
Ménnén keskinopeus 9,36 m/s/ 3600 kierr./min.
Ménta kevytmetallilaakaméants
Valmistusaine
moottoriin n:o 11 06375/6 saakka G Al Si 9 CuNi
moottorista n:o 11 06376/6 lihtien G Al Si20
Ménnin renkaat 3 tiivistysrengasta
Valmistusaine : erikoisharmaavalu
Ménnén paino renkaineen ja tappeineen 385—393 g
Imukanava avautuu 54° 42’ eyk. '
Imukanava sulkeutuu 54° 42 jyk.
Poistokanava avautuu 75° 10’ eyk.
Poistokanava sulkeutuu 75° 10 jyk.
Huuhtelukanava avautuu 54° 50’ eyk.
Huuhtelukanava sulkeutuu 54° 50" jyk.
Sylinterikansi kevytmetallia, irroitettava, sytytystulpat pislls
Kampiakseli neljé runkolaakeria, erillisosista koottu, polvekkeet 120°
vilein, tdysin tasapainoitettu

Laakerointi
Voitelu

vierintilaakerit
tuoredljysekoitusvoitelu, sekoitussuhde 1:331/5
polttoainemadrd X 3
( 100
kéytettdessi mintid G Al Si20
ja sytytystulppia 225.
Sekoitussuhde 1: 25 kiiytettiessd mintid G Al Si 9 CuNi

ja sytytystulppia 175 sekj urheilu-(Sportymallissa.
Oljyn viskositeetti kesdlld SAE 50

talvella SAE 40
3-tukipisteinen kumityynykiinnitys, 1 edessi ja 2 takana
etuakseliston etupuolella

Moottorin kiinnitys
Moottorin sijoitus

Moottorin paino, generaattori
ja k#ynnistin mukana 85 kg

Moottorin numero eluosassa oikealla, ylha#lla

Asennusvilykset:
Ménndt moottorin 11 06375/6 saakka
sylintereissd 1 ja 2 0.07 mm
sylinterissé 3 0,08 mm
Minnét moottorista 11 06376/6 alkaen
sylintereissd 1, 2 ja 3 0,06 mm
Minnin renkaiden piiden vili 0,25—0,40 mm
Ménnén renkaiden vilys urassa
tiivistysrengas I 0,008—0,09 mm
3 R.-H, Wartburg, finnisch 17
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tiivistysrenkaat II ja III
Miénnén tapin vilys méannéssé
kiertokangen silmukassa
Tapin liikkumavara sivusuunnassa

2,102 Jiihdytys

Jérjestelmi

Jadhdyttija

Jadhdyttdjin sijoitus
Jadhdytysneste
Jidhdytysnestem&dira
Tayttéaukko

Edullisin kiyntilimpdotila
Limmon sd&to

Tuuletin

Tuulettimen kiytto

2.103 Kaasutin
Valmistaja
Tyyppi
SEE)
Imuputki
Kuristin
Pidsuutin
Lisdilmasuutin
Tyhjakidyntisuutin
Kiynnistysilmasuutin
Kédynnistyspolttoainesuutin
Kohon paino
Ilmanpuhdistaja ja imu#inenvaimentaja
Polttoaine
Polttoaineen syo6ttd
Polttoaineen puhdistus

2104 Sytytys- ja siihkolaitteet

Sytytys
Akku
Valmistaja
Tyyppi
Jénnite
Varauskyky
Paino
Sytytyspuola
Valmistaja
Tyyppi
Sytytyslaite
Valmistaja
Tyyppi
Katkojan kirkivili
Sytytyshetki
Sytytysjirjestys
Virrankatkojan kiytts
Sytytystulpat
Tyyppi
Limpdarvo

18

0,06—0,07 mm

0,003—0,009 (tartuntatiukkuus)
0,010—0,016 mm

0,1—0,3 mm

lammonkiertojadhdytys tuulettimin

putkijaihdyttdjad ylipaineventtiilein

moottorin takana

vesi

2,7 1 moottorissa, limmityslaitteen kanssa yhteensd 10,7 1
konepellin alla

75—95° C

sileikolld, vipukdyttoinen

kuusisiipinen

kiilahihnalla 13 X 8 X 1030 DIN 2215

VEB Berliner Vergaserfabrik, Berlin O 112
H 362-5

36 mm ¢

28 mm ¢

120

240

40, autosta 110 4001/7 alkaen 50

45

120

11 g

metalliverkko-labyrintti-suppilosuodatin, 6ljytty
tavallinen bensiini, johon on sekoitettu 6ljyd 3 %/
pneumaattisella kalvopumpulla

suodatin pumpussa ja siilion imuputkessa

akkusytytys

VEB Grubenlampenwerk Zwickau
6 V 84 Ah DIN 72 311

6V

84 Ah

16,5 kg

koteloitu, kolmikelainen

VEB Fahrzeugelektrik Karl-Marx-Stadt
IKA No. 8§371.1 Ez (3)
kolmikirkivirrankatkoja
Fahrzeug-Elektrik Karl-Marx-Stadt
IKA No. 8321.1-100 (3)

0,4 mm

22° eyk.

1—3—2

suoraan kampiakselista

18 DIN 72 501
175 polttoaineen sekoitussuhteen ollessa 1:25
225 sekoitussuhteen ollessa 1:33 /s




Karkivali
Generaattori alustaan n:o 110 6 435/7 saakka
Valmistaja

Tyyppi

Lataustarkistus
Nimellisjénnite
Nimellisteho
Kytkentédkierrosluku
Nimellisteho alkaen
Kestohuippuvirta
Tuuletus
Kiinnitys moottoriin
Kaytto
Paino
Jannitteensditija
Tyyppi
Generaattori alustasta No. 110 6 436/7 alkaen
Valmistaja
Tyyppi

Nimellisjénnite

Nimellisteho

Kestohuippuvirta

Paino

Jénnitteen sdatdja

Tyyppi
Kéaynnistinmoottori

Valmistaja

Tyyppi

Hammaspyoridn kosketus

Hammaspytrian hammasluku

Teho

Kéynnistys

Tarpeellinen akun varauskyky

2.2 Kytkin

Valmistaja

Tyyppi

Kytkimen rakenne
Irroituslaakeri
Irroituspaine
Ulkohalkaisija
Sisdhalkaisija
Kytkinpinta
Kytkinpsillyste
Kytkinlevy
Kytkinlevyn paksuus pidllysteineen
Kytkimen kiytts

Kytkinpolkimen vapaaliike

Suurin kytkimen viilittams
vaintomomentti

Kytkimen paino

0,6 mm

VEB Elektro-Apparatewerk Berlin-Treptow

IKA No. 8031.4, oikealle pyo6rivi, jinnitesdéitéinen, halkai-

sija 112 mm
merkkivalo mittaristossa
6V
130 W
noin 1000 kierr./min.
noin 1800 kierr./min.
33A
siipihthnapyoralla
kéddntovarrella, vasemmalla puolen
kumikiilahihnalla kampiakselista
7,5 kg
miinussddtdinen, Kiinnitetty generaattoriin
IKA No. 8101.1 (2)

VEB Fahrzeug-Elektrik Karl-Marx-Stadt

IKA No. 8001.4, oikealle pyOrivd, jinnitesiditéinen, hal-

kaisija 90 mm
6V
180 W 2200 kierr./min. ldhtien
45 A
5,0 kg
plussdétoinen, sijaitsee erillddn lataajasta
IKA No. 8101.4

VEB Elektrogerdtewerk Suhl

IKA No 8201.103

sdhkémagneettisen tyontéruuvin avulla
yhdeksin

0,6 hv

painonapilla, kojelaudan alla (virtakdynnistinavain autos-

ta 11 00001/7 alkaen)
112 A

VEB Reichenbacher Naben- und Xupplungswerke,

Reichenbach
K 10 D J (Komet 3843)

yksilevyinen kuivakytkin, 6 painejousta, tédysin koteloitu

6ljytty grafiittilivkurengas

110 kg

180 mm

125 mm

2 X 132 cm?

Cosid 1804, Renak 1841560
viintdvirihtelyvaimentimin
8,5 mm

polkimella vaijerin vélityksell3
20 mm (sadtd vaijerista)

noin 15 kgm
3,33 kg
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2.3  Vaihteisto ja velopyoriisté
2.301 Yleista

Tyyppi

Rakenne

Vaihtaminen

Lisidlaite vaihteistossa

Tasauspy6risto
Veto- ja lautaspyoéri
Voiteluaine

Oljymadrid
Vaihteiston paino

2.302 Vilityssuhteet

Vaihteisto
1. vaihde
2. vaihde
3. vaihde
4. vaihde
Peruutusvaihde
Vetopyordsts (etuveto)
! * Henkil6vaunu
Henkilopakettivaunu
Kokonaisvilityssuhteet
1. vaihde
| 2. vaihde
| 3. vaihde
l 4, vaihde
‘ Peruutusvaihde
|
|
|
|

24
2.401

Alusta
Etuakseli

| Tyyppi
.) Rakenne
18
|

Pydrien laakerointi

Pyorén pystykallistuma (Camber)

. Etuviistous (auraus) '
Olkatapin sisikallistuma (King pin incl.)
Olkatapin takakallistuma (Caster)
Vetoakseli

Etuakseliston paino (navat, jarrut, pysrit ja
renkaat, ilman jousta)

2.402 Taka-akseli

Tyyppi
Rakenne

Rakennusaine

. Pyorien laakerointi
Taka-akseliston paino (navat, jarrut, pyorat
ja renkaat, ilman jousta)

20

311-0 nelivaihteinen hammaspyoravaihteisto

ryhmépyorastd, johon yhdistetty vetopyorastd; 3. ja 4.
vaihde d8nettdomid vinohammastuksen vuoksi (kytken-
td lovihammastuksella)

vaihdevipu ohjaustangossa

vapaakytkin, voidaan lukita kaikilla eteenpdinajovaihteil-
la, lukkoutuu automaattisesti peruutusvaihteella

kartiopyoratasauspyorésto

Gleason-hammastuksin

vaihteisto6ljy SAE 90 kesilla

SAE 80 talvella
2,25 1, mittapuikon ylempéin merkkiin (tdytto 2,5 1)
noin 40 kg

3,273:1

2,133:1

1,368:1

0,956:1

4,44:1

4,857 (34:7)

5,67 (34:6)

henk. vaunu henk. pak. vaunu
15,90 18,54
10,36 12,09
6,645 7,775
4,643 5,417
21,565 25.161

311-0

pyorit jousitettu erillisesti pystykallistuma muuttumaton,
kiinnitetty ylh&4lld poikittaisjouseen ja alhaalla tuki-
varsiin ilman kiinteéitd akselia

kussakin kaksi kuulalaakeria

2° = 3,5 %

0-2 mm vanteista mitaten

7° 30

OO

2 kaksoisnivelakselia etuvetonivelin

noin 72 kg

311-0

jiykkidakseli ylhddlle kiinnitetyllg poikittaisjousella va-
rustettu

U-palkki 50 X 50, johon on hitsattu pohjalevy, paksuus
2,75 mm

kuulalaakerit

noin 71 kg

_



2.403 Ohjaus

Typppi
Rakenne
Sijoitus
Vilityssuhde

Ohjauspyoréd kdintyy

Iskunvaimennus

Kidntymispiirin halkaisija

Chjauspyora

Ohjauspyo6ridn halkaisija

Sijainti autossa

Ohjauslaitteiden paino ilman ohjausputkea

2.404 Runko

Rakenne
Poikkipalkkeja
Alustan numero

2.405 Jousitus

Rakenne
Tyyppi
Suurin jousto lepotilasta lihtien

Jousien mitat

Paidlehden pituus
(silmukan keskikohdasta toisen silmukan
keskikohtaan tai jousen p##hin sen ollessa
asennusvalmis)

Pituus silmukan keskikohdasta keskuspultin
keskikohtaan

Silmukan koko

Jousilehtien leveys

Jousilehtien luku

Jousilehtien paksuus

tai

Jousien paino

2.406 Iskunvaimentaj at

Valmistaja
Rakenne

Tyyppi

Tayttoneste
Viskositeetti
Jihmettymispiste

309-1

yksittéiispybr'&i—hammastanko—ohjaus jaetuin raidetangoin

etummaisen poikittaisjousen takana
ohjaustangon kulma
pyérz’iri ka#4ntokulma £

21/s kierrosta

kudoslevy ja ravistusjarru

noin 11 m

kaksipuolainen, kovakumipaéllystetty, ainimerkkirenkain
400 mm

vasemmalla (sarjassa 311-6 oikealla)

noin 12 kg

jiykkd laatikkopalkkirunko
4
etummaisessa poikkipalkissa oikealla

poikittaislehtijouset edessii ja takana

311-0
+ 80 mm
Etujousi Takajousi
henki- henk. paketti-
16vaunu vaunu

974 4 2 mm 1146 + 1 mm 1146 - 1 mm
487 & 1 mm 559 + 1 mm 559 + 1 mm
26,6 mm ¢ 31 mm ¢ 31lmm ¢
44,8 mm 45 mm-0,1 45 mm-0,1
14 12 11
2 leht. 6,5 mm 7 leht. 6 mm 1 lehti 6,5 mm
12 leht. 5 mm 5 leht. 5 mm 11lehti 8 mm

9 lehti 6,5 mm

4 leht. 6 mm 4 leht. 6,5 mm

10 leht. 5 mm 8 leht. 5 mm
17,0 kg 17,6 kg 19,6 kg

VEB Stossdampferwerk Hartha

teleskooppi-iskunvaimentaja, edessi ja takana 2 kappa-
letta

T 27/1-5

alkuperéinen iskunvaimentajaéljy

1,80° E 50° C:ssa

—18° —20°C
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2.407 Alustan voitelupumppu

Valmistaja

Rakenne

Voiteluaine

Pumpun tilavuus

Kiaytto

Voitelukohteet

Rasvapuristimella voideltavia kohteita

2.408 Jarrut
Valmistaja
Rakenne
Jalkajarru
Padjarrusylinteri

Pasjarrusylinterin sisdhalkaisija
Pyoran jarrusylinterin sisdhalkaisija
Jalkajarrun siéto

Jarruneste
Padjarrusylinterin tilavuus
Kiésijarru

Kisijarrun s8ito

Jarrurummun siséhalkaisija
Jarrunauhan mitat

pituus

leveys

paksuus
Jarrupinta (nauha)
Jarrunauha

2.409 Pyoriit
Malli

Vanteiden mitat
Rengaskoko

Renkaiden ilmanpaine

edessi ’
takana

Pydrén paino renkaineen

2.410 Polttoainesiilio
Sijainti

Tilavuus

Tayttoaukko

Varmistus

Ajomatka yhdelld tdytolla
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VEB Landmaschinenbau Falkensee

keskuspainevoitelupumppu 8 DIN 71 422

ohut moottoridljy

0,3 litraa

polkimella

olka-akselit, raidetangot ja poljinakseli

olka-skseleiden murrosnivelet, ohjaushammaspyord, kési-
jarrun vaijeritupet (k#sijarruvaijereiden vipujen ni-
velet voidellaan muutamalla pisaralla 6ljy&)

VEB Bremsenwerk Limbach

nestepainejarru, jarrukengit sisdpuolella

vaikuttaa kaikkiin neljddn pyoréén

yhdistetty jarrunestesiliodn, sijoitettu moottoritilan rin-
tapellin etupuolelle ja moottoritilan puolelta tavoitetta-
vissa

25,4 mm

edessd 25,4 mm, takana 22,2 mm

kukin pyoré erikseen jarrukilvessd olevalla epikeskopul-
tilla

glykoliasetaatti

0,3 litraa

mekaaninen takapyoOrajarru

yksitellen vaijereita sddtiamdilld poikittaisvivussa olevilla
muttereilla

230 mm

456 mm
35 mm
5 mm
kussakin pydrissid 150 em?
Cosid 1950 CBO 46

syvauomaiset levypyorit

henkilévaunu henk. pakettivaunu

4J X 15 DIN 7817 41/, K X 15 DIN 7817
5,90—15 DIN 7803 6,4—15 DIN 7803

matalapainerenkaat tyyppi 500

1,4—1,5 ilmakehé&a 1,4—1,5 ilmakehdi
1,3—1,5 ilmakeh&i 1,4—1,7 ilmakehdi
kuormituksen mukaan
Saman akselin pyorien ilmanpaine-ero saa olla korkein-
taan 0,1 ilmakehdd

17,75 kg 20,6 kg

takana

40 litraa

takana oikealla, tdyttétulpan sulkija tavarasiilitssd
polttoainemittari kojetaulussa

noin 400 km




2411  Sihkdlaitteet

Valonheittdjit
Teho

Takavalo
Teho

Ainimerkinantolaite

Suuntavilkkujen kéytto
Automaattiset sisdvalot

2.5 Kori
2.501 Rakenne

Valmistusaine
Kiinnitys runkoon
Ovet

Tuulilasi

Muoto

Istuimet

Ohjaajan istuimen mitat

Pehmustus
Vaunun lammitys

2.502 Painot

Alusta ilman koria

Kori varusteineen
Lisdvarusteet ja varapyorid

2.6 Piamitat

Akselivili

Raideleveys edessid
takana

Maavara

Kahlauskyky

Kokonaispituus
Suurin leveys
Suurin korkeus
Kuormatila
suurin pituus
pienin pituus
leveys
korkeus
Takakuormausoven leveys
Kuormatilan korkeus tiestd
kuormattuna
kuormatta

valoaukko 200 mm ¢

kaukovalo 35 W

ldhivalo 35 W -

seisontavalo 2 W

yvhdistetty, neliosainen

takavalo 3 W

jarruvalo 15 W

peruutusvalo 15 W

suuntavilkku 15 W

sdhkdtorvi 125 X 6 DIN 72 701 kiinnitetty runkoon eteen,
vasemmalle

vivulla, joka on ohjausputkessa vasemmalla puolen

sytlyviit konepeltid, tavarasdilion kantta ja etuovia
avattaessa

terdspelti

ruuveilla kumieristein

limousine 4, kabriolet ja coupé 2, henkildpakettivaunu 3,
camping 5

varmuuslasia, paksuus 4,5 mm

kupera

nelja-viisi

pituus 450 mm

leveys 540 mm

kangaspehmustus

raitisilmaldmmitys, tuulilasissa huurteenpoistosuuttimet

henkilévaunu henk. pakettivaunu
noin 480 kg noin 500 kg
noin 420 kg noin 510 kg
27 kg 30 kg
2450 mm
1190 mm
1260 mm
190 mm
noin 200 mm
henk. pakettivaunu henk. pakettivaunu
ja pick-up
4300 mm 4250 mm
1570 mm 1570 mm
1450 mm 1475 mm
henk. pakettivaunu pick-up
1620 mm 1550 mm
975 mm
1200 mm 1200 mm
850 mm
940 mm 880 mm
605 mm 570 mm
685 mm 650 mm
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2.7  Kokonaispainot

Paino tyhjani

limousine v 960 kg
kabriolet 1010 kg
henkilopakettivaunu 1070 kg
pick-up 1010 kg
coupé 1010 kg
camping 1040 kg
Sallitty kuormitus ja kokonaispaino lewormitus kokonaispaino
limousine 370 kg 1330 kg
kabriolet 340 kg 1350 kg
henkilépakettivaunu 400 kg 1470 kg
pick-up 520 kg 1530 kg
coupé 340 kg 1350 kg
camping 380 kg 1420 kg
Sallittu akselikuormitus edessd takana
limousine 640 kg 690 kg
kabriolet 650 kg 700 kg
| henkilépakettivaunu G600 kg 870 kg
| pick-up 630 kg 900 kg
| coupé 650 kg 700 kg
‘ camping 620 kg 800 kg

28 Nopeudet

Suurin nopeus 115 km/t
Pienin ja suurin nopeus eri vaihteilla: totutusajon aikana totutusajon jilkeen
(km/t) (km/t)
urheiluv. urheiluv.
henkilévaunu
1, vaihde 0—18 0— 35 0— 28 0— 40
2. vaihde 156—30 25— 60 15— 45 25— 65
3. vaihde 25—50 T 40— 95 25— 70 40—110
| 4, vaihde 40—80 60—125 40—115 60—140
| henkilspakettivaunu
' 1. vaihde 0—15 0— 25
iI‘ | 2. vaihde 12—25 12— 40
i 3. vaihde 20—40 20— 60
4, vaihde 35—70 35—100

On huomattava, ettd ilmoitetut totutusajonopeudet eivit ole suurimmat sallitut kestonopeudet, vaan huip-
punopeudet, joilla voidaan ajaa silloin tilldin, kun vaunu ei ole tdysin kuormitettu, siis kdyttden varo-
I vasti kaasupoljinta.

Kiihtyvyys 0—90 km/t 28 s
vaihtamalla
Nousukyky eri vaihteilla
kuormitettuna
1. vaihde 329/,
2. vaihde 18 %/
3. vaihde 119/
4. vaihde 7%
Tehopaino 26 kg/hv
Polttoaineen normikulutus henk. vaunu henk. pak. vaunu
91/100 km 9,51/100 km
. Keskimiériinen kulutus 8—111/100 km 8,5—121/100 km
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3 Moottori

3.01 Mootlorin irroittaminen

(, Wartburgista® voidaan moottori ja vaihteisto
irroittaa vain erikseen.)

1. Vaunu nostetaan pukille.
Rungon alle asetetaan tuet eteen ja taakse. (Té-
mé ei ole moottoria irroitettaessa valttimétonts,
mutta helpottaa tyoti.)

Ennenkuin moottorin irroittaminen aloitetaan,
on etulokasuojat peitettdvé, jottei maalaus va-
hingoittuisi (kuva M 1).

2. Akun kaapelikengét irroitetaan.

3. Jidhdytysneste lasketaan ulos poistohanan kaut-
ta (sylinteriryhméin alaosassa oikealla).
Jos jadhdyttdjdssd on pakkasnestettd, voidaan
se laskea peltiastiaan uudelleen kiytettédviksi.
Ensin poistetaan jadhdyttdjidn tdyttotulppa.

4. Jadhdyttdjdn koristesiiletkks otetaan irti.
Sitd varten irroitetaan konepellin lukon ja jadh-
dyttdjén sileikon vaijerit.
Talven ajaksi jAdhdyttdjin sdbtosédleikdn molem-
min puolin kiinnitetyt suojuslevyt poistetaan.
Y1hidlld lokasuojien molemmilla puolilla ole-
vien kiinnityspulttien mutterit ja vastamutterit
avataan. Pultit tyonnetddin ulos lokasuojissa
olevista rei’istddn, minkd jilkeen molempien
koristesidleikon alaosan sidepulttien mutterit
kierretddn irti. Sileikkod vedetddn ylh&dltd
eteenpéin ja nostetaan pois (kuva M 2).
Uudemmassa mallissa eivit molemmat ylemmit,
lokasuojissa sijaitsevat pultit endd ole poistetta-
vissa, vaan ne on hitsattu kiinni. Koristesélei-
kon poistamiseksi on kannattimen sivuilla
sijaitsevat lovetut lisikkeet taivutettava auki.

Téllaista kiinnitystd avataessa on huomattava
seuraavaa: Mutterit avataan molemmin puolin

Kuva M 1. Auto nostettuna pukille ja etulokasuojat
peitetty

a4

ja varmistukseksi taivutetut lisikkeiden pé#it
taivutetaan auki (kuvat M 3 ja M 4).
Koristeséleikkéd vedetddn, samoin kuin edelld
mainitussa tapauksessa, ylh#iltd eteenpdin ja
nostetaan irti alhaalta.

Kuva M 4. Varmistuslisikkeet auki taivutettuina
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Timi kiinnitystapa on véliaikainen ratkaisu.
Lisikkeiden pditd ei mydhemmisséd malleissa ole
taivutettu.

5. Alhaalla vasemmalla oleva veden tuloputki
poistetaan. Sen alla olevaa tiivistettd ei saa ka-

dottaa (kuva M 5).

Kuva M 9. Latausdynamon tlikirauta on tyénnetty
yléspdin

Jiihdytysnesteen limpémittarin tuntoelin ruu-
vataan irti. T4ll6in on varottava painamasta tai
taittamasta limp&mittarin johdinta, ettei eetteri-
tdyte haihdu (kuva M 6). Sytytystulppien pisto-
kytkimet vedetdiin irti ja asetetaan sivuun.
Moottorista ylos jidhdyttdjdan menevi vesiletku
irroitetaan, kun letkun liittimet ensin on
poistettu (kuva M 7).

6. Kaasuttimen ja polttoainepumpun polttoaine-
putki suljetaan. Kaasuttimen kiyttévipu ja
rikastinlaitteen vaijeri irroitetaan. Polttoaine-
putkea irroitettaessa on varottava kadottamasta
reikiruuvin tiivistelevyjd. Kaasutinvivun pallo-
nivelet voidaan helposti painaa irti sivuilta
ruuvitaltan avulla kuyulapultista. Kaynnistin-
vaijeri ruuvataan irti ruuvitaltan ja 6 mm kiin-
toavaimen avulla (kts. myos kappaletta 3.081))

7. Ilmasuodatin irroitetaan.
Kun molemmat kulmakannattimen kiinnitysruu-
Kuva M 7. Jadhdyttdjdn ylempi vesiletku on irroitettu vit on kierretty irti, ty6nnetdéin kaasuttimen
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11.

Kuva M 10. Kdynnistinmoottorin sihksdjohdot

imuputken kuminen liitinmuhvi syrjéén ja il-
masuodatin poistetaan.
Kaasutin ja polttoainepumppu ruuvataan irti.

On varottava kadottamasta kaasuttimen ja
pumpun laippatiivisteité.

. Pakoputki irroitetaan pakosarjasta.
10.

Edessd, moottorin vasemmalla sivulla sijaitse-
van sytytyskelakotelon kansi poistetaan ja nel-
jistd alemmasta kaapelista irroitetaan kolme
etummaista, kolmivipukatkojaan johtavaa.

Latausdynamo irroitetaan.

Saatajastd irroitetaan johtimet 51 ja 61 (kuva
M 8). Kolmivipukatkojasta sytytyskelakoteloon
kulkevan johtimen kiinnitysvyot irroitetaan
latausdynamon kiristystukiraudasta. Generaatto-
rin puoleisessa p#issid oleva kiristystukiraudan
kiinnityspultti irroitetaan ja tukirauta tydnne-
tdin yloés (kuva M 9). Generaattorin alaosan
etummainen ja takimmainen kiinnityspultti ava-
taan, latausdynamoa kohotetaan yldspdin ja
kiilahihna irroitetaan.

Kun molemmat kiinnityspultit on poistettu,
nostetaan latausdynamo irti.

Kuva M 11, Moottorin liittimet ja kiinnitysruuvit
on avattu ja moottori voidaan nostag pois

Kuva M 12. Kaksi henkilod voi helposti nostaa
moottorin moottoritilasta

(Vanhemmassa mallissa on latausdynamon ta-
kimmaisen p#itylevyn porauksessa vilihela. Si-
t4 ei saa kadottaa.)

12. Kéynnistinmoottorin peitelevyn kaksi M 8
mutteria avataan ja levy poistetaan. Akun joh-
din irroitetaan. Johdinsuojus vedetdéin syrjdin
ja molemmat k#ynnistinmoottorin pééjohdot
poistetaan irroittamalla kiinnitysmutterit. Lisé-
johdin poistetaan irroittamalla ruuvi magneetti-
kytkimestd (kuva M 10). Kaasulipén vivuston
palautusjousi irroitetaan. Kéynnistinmoottorin
kiinnityspultit avataan 19 mm:n (matalalla) ren-
gasavaimella. Ylemméin mutterin alta poiste-
taan palautusjousen kiinnityslevy ja kiynnistin-
moottorinostetaan ylos. Maadoituskaapeliirroite-
taan moottorista.

13. Moottorin ja kytkinkopan kaikki viisi kiinnitys-

pulttia irroitetaan. (Alempi on vaarnaruuvi, josta
ainoastaan mutteri on tarpeeHista poistaa!)
Autoista No. 110 4501/7 lahtien on niihin lisitty
vaihteiston tuki myos poistettava.

14. Etummaisen kumityynyn kiinnitysmutterit
irroitetaan.
-4
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Kuva M 13. Moottorin nostosanka
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15. Moottori nostetaan pois (kuva M 11).

16.

30

Moottoria kohotetaan vivulla hiukan ja etum-
maisen kumityynyn molemmat kuusioruuvit
M 8 X 18 irroitetaan. Vaihteistoa kohotetaan
hiukan ja moottori vedetdsin eteenpéin irti vaih-
teiston kdyttoakselista. Nyt voi kaksi asentajaa
helposti nostaa moottorin moottorilasta (kuva
M 12).

Jos moottori nostetaan taljan avulla, kdytetddn
mittapiirroksen mukaan valmistettua nostosan-
ka (kuva M 13).

Sangan koukut kiinnitetddn vasemmalla puo-
lella pakosarjaan (kuva M 14) ja oikealla ilma-

Kuva M 15. Nostokoukun kiinnittiminen ilmasuo-
dattimen kannattimeen

Kuva M 17. Merkinantotorvi k#8nnetdéin sivuun
moottoria irroitettaessa

suodattimen (vanhempi malli, No. 309 1 02 8610)
kannattimeen (kuva M 15).

Nostosanka on suunniteltu siten, ettei sitd kay-
tettdessd tarvitse irroittaa konepeltid (kuva
M 16). Moottoria nostettaessa vedetddn sitd sa-
malla eteenpéin, kuten edelld jo on mainittu.

17. Jos moottoria ei tarvitse purkaa, vaan vaih-

teiston korjauksen takia ainoastaan irroittaa, ei



ole valttdm&tontd poistaa latausdynamoa, kaa- 3. Katkojan nokkakappaleen kuusioruuvi M 7 X 60
sutinta ja polttoainepumppua. Téssd tapauk- kierretddin irti ja nokkakappale poistetaan
sessa irroitetaan vasemmassa etummaisessa (kuva M 20).

poikkipalkissa  sijaitsevan merkinantotorven 4, Katkojan kotelon kolme ruuvia M 8 X 45 (au-
pidin ja kéfinnetdén se edestd katsoen oikealle tosta 110 2001/7 lshtien ainoastaan kaksi) ava-
sivulle (kuva M 17), jottei moottoria nostettaessa taan erikoisavaimella ja kotelo poistetaan
latausdynamo kosketa torveen. (kuva M 21).

3.02 Moottorin purkaminen

1. Moottori asetetaan asennuspukille W-86 884/1
(kuva M 18).

2. Katkojan kotelon kannen molemmat lierié-

kantaruuvit M5 X 15 irroitetaan ruuvitaltalla
ja kansi poistetaan.
Katkojan kotelossa olevan aluslevyn kaksi
lieridkantaruuvia M § X 10 kierretdsn irti. Alus-
levy poistetaan. Sytytyskelakotelosta kolmeen
kondensaattoriin tulevia johtimia ei tarvitse ir-
roittaa (kuva M 19).

Kuva M 19. Kolmivipukatkojon aluslevy liittimineen Kuva M 22. Hammaskehin pidike
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5.

Kuva M 24. Vauhtipytrén irroittaminen
ja kiinnittdminen

Hammaskehin piddtin W-86 883 asetetaan pai-
koilleen vauhtipyordn lukitsemiseksi (kuva
M 22).

. Kampiakselin etummaisen tapin mutterin var-

mistuslevy taivutetaan auki ja mutteri kierre-
tddn irti. Hihnapyord vedetiin kampiakselista
ulosvetdjalla W-86 877 (kuva M 23). Hihnapyo-
ran kiila poistetaan.

Ennenkuin painekappale asetetaan kampiakse-
lin tapin nokkaruuvin kierreporaukseen, tyénne-
tddn nokan sokka irti.

. Rengasavaimella Asp-106 kierretisin kampiakse-

lin laakerin etukannesta uramutteri siteistii-
visterenkaineen irti. Sen jilkeen kuuden kuusio-
kantaruuvin varmistinlevyt taivutetaan auki,
ruuvit irroitetaan ja etukansi poistetaan.

. Kytkin irroitetaan vauhtipyorist.

Kuuden kantaruuvin M8 X 15 varmistuslevyt
taivutetaan auki ja ruuveja tasaisesti aukaisten
kytkin ja kytkinlevy irroitetaan (kytkimen kor-
jauksesta kts. kappaletta 3.045).

9.

11,

Vauhtipyord poistetaan.

Vauhtipy6rdn viiden erikoisruuvin varmistus-
levyt taivutetaan auki, ruuvit irroitetaan jJa
vauhtipyora poistetaan. Vauhtipy&rdd pidattdva
hammaskehiin pidéke irroitetaan (kuva M 24).

. Sylinterikansi irroitetaan.

Kaksitoista kuusikulmamutteria joustorenkai-
neen kierretiin irti vaarnaruuveista (autosta
110 4501/7 lihtien ainoastaan kahdeksan kappa-
letta), sylinterikansi ja sylinierikannen tiiviste
poistetaan.

Sylinterikannen kaksitoista (tai kahdeksan)
vaarnaruuvia kierretdin irti vaarnaruuviavai-

Kuva M 25. Moottorin korkeampi asennuspukki
W-77128

Kuva M 26. Kampikammion alaosan irroittaminen
tai kiinnittdminen




mella, (Vaarnaruuviavaimen puutteessa kahden
vastakkaisen mutterin avulla).

Sylinteriryhmi sijoitetaan ylosalaisin sopivan-
kokoisen- ja muotoisen puualustan péiille. Kos-
ka ménnit ylikuolokohdassa ollessaan house-
vat muutamia millimetreji sylintereiden ylapuo-
lelle, on sylintereiden alapuolella oltava tilaa.
Kampikammiota ei myoskdén saa asettaa sylin-
terikannen kahdentoista (tai kahdeksan) vaarna-
ruuvin varaan, jos néitéd ei ole poistettu. Parasta
on asettaa kampikammio, sen jélkeen kun sylin-
terikansi on poistettu, ylosalaisin korkean
asennuspukin W-77 128 paille (kuva M 25).

12. Moottorin kumisen eristetyynyn molemmat kuu-

siomutterit joustolaattoineen irroitetaan ja
eristetyyny poistetaan. Sen jilkeen alla olevat
kaksi mutteria M 10 joustorenkaineen irroite-
taan vaarnaruuveista ja tarvittaessa myos mo-
lemmat vaarnaruuvit kierretddn irti vaarna-
ruuviavaimella.
Edelleen irroitetaan kuusi kuusiokantaruuvia
M 10 X 75, neljd M8 X 28 ja kaksi M8 X 40
kampikammion alaosasta ja alaosa poistetaan
(kuva M 26).

13. Kampiakseli irroitetaan.

Kampiakseli kokonaisuudessaan rullalaakerei-
neen, siteistiivisterenkaineen, kiertokankineen
ja mintineen vedetddin varovasti ulos kampi-
kammiosta. Etummainen rullalaakeri ja vauh-
tipyoran laakeri vedetdéin irti.

14. Pakosarja ja imusarja irroitetaan.
Sylinteriryhm# nostetaan pois asennuspukilta.
Kuusi kuusiokantaruuvia M 10 X 28 avataan ja
pakosarja poistetaan.

Kun kahdeksan kuusioruuvia M 8 X 20 on irroi-
tettu, poistetaan myos imusarja.

3.03 Moottorin tarkastaminen

3.031 Sylinterin puhdistus

Ennen tarkastusta moottori puhdistetaan huolelli-

sesti. Purettu sylinteri puhdistetaan seuraavasti:

1. Palamisjitteet puhdistetaan kaikista kanavista
Jevysuikaleella ja paineilmalla.

2. Kaikki tiivistepihnat puhdistetaan.

3. Sylinterikannessa olevat palotilat puhdistetaan
palamisjitteista.

4. Sytytystulppien kierreporaukset puhdisietaan,
tarvittaessa viiljennetddn.

5. Sylinterin ja sylinterikannen tiivistyspinta puh-
distetaan perusteellisesti terdsharjalla tai kaapi-

mella. Tarvitiaessa sivelldan kevyesti vérid ja
tasotaan.

3.032 Sylinterien kulumisen mittaus

1. Sylinterien kulumisen mit{aamiseen tarvitaan
sylinterin mittakello sekd asetusrengas, jonka
halkaisija on 70 mm, mittakellon s#&tdmiseksi.

5 R.-H, Wartburg, finnisch

2: Asetusrenkaan avulla mittakello sdddetidin en-

sin sylinterin normaalihalkaisijaa varten. Mitta-
kellon sddtdminen tapahtuu siten, ettd tunto-
neulan esijdnnitys on 1—2 mm, toisin sanoen
kellon pieni osoitin ndyttdd numeroita 1 tai 2
(kuva M 27). ’
Asetusrenkaan sijasta voidaan kayttdd myos
mikrometrid. Mikrometriruuvi sééddetdn talléin
porauksen normaalihalkaisijalle (70 mm), kuten
asetusrenkaan kohdalla on selostettu.

p—
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Kuva M 27. Sylinterien mittakellon 'séiiit.'eiminen fa'setus-
renkaan avulla (70 mm @) |

Kuva M 28. Sylinteriporausten mittaaminen sf#detylld

mittakellolla
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. Sylinterien mittaamiseksi sylinteriryhméi ase-

tetaan ylosalaisin kahden samanpaksuisen puu-
kappaleen varaan (ei pulttien varaan, jollei ndi-
td ole poistettu).

. Mittakello viedisn nyt sylinteriporaukseen siten,

ettd tunto- ja ohjausneulat eiviit kelloa sylinte-
rin lipi tyonnettdessd takerru ohjausaukkoon,
koska mittakello saattaa siitd vahingoittua.

 Mittakelloa poraukseen tydnnetifiessi tarka-

taan osoittimen niyttimiid. Ohjausaukon ylé- ja
alapuolella mittaus uusitaan eri kohdissa mitta-
kelloa kadntimilld, jotta suurin kuluminen
voitaisiin todeta (kuva M 28).

_ Jos kuluminen on suurempi kuin 0,03 mm, on
sylinteri hiottava.

. Useimmissa korjaamoissa ei sylintereiden hio-
minen tarpeellisten tydvilineiden puutteessa tule
kysymykseen. Tillsin voidaan sylinteri léhettdé
osoitteeseen: Oy Rego Ab, Helsinki, josta kor-
jaamo saa hiotun sylinterin tilalle.
Sylinteriryhmii vaihdettaessa on kampikam-
mion alaosan seurattava mukana, koska sylin-
teri ja kampikammion alaosa hiotaan yhdessd
kampiakselin laakerointia varten. Molemmissa
on etupuolella samat numerot.

Vaihdettavat sylinteriryhmiit ovat kolmea eri
kokoa, 0,50 mm:n erotuksella.

1. hiontakoko 70,49—70,50

2. hiontakoko 70,99—71,00

3. hiontakoko 71,49—71,50

Kutakin hiottua sylinterid varten toimitetaan
vastaavan kokoiset m#nnét.

. Asennusvilykset.

Miintien asennusvilys on autoon 11 06 375/6
saakka ensimmdiisessd ja kolmannessa sylinte-
rissi 0,07 mm, toisessa eli keskimmdiisessd
0,08 mm.

Vaunusta 1106 376 lidhtien, joissa on Si-20-
minnét, on vilys kaikissa kolmessa sylinterissé
0,06 mm.

. Hiottua sylinteriryhm#4 tilattaessa on aina tut-
kittava, mihin hiontakokoon irroitettu sylinteri
vield voidaan hioa. Télléin on my6s otettava
huomioon normaalista kulumisesta poikkeavat
vauriot sylinterin hankauspinnassa, kuten esim.
uurteet ja halkeamat, silld vaihtosylinteriryhmé
toimitetaan samojen hiontakokojen mukaan,
joihin lihetetty sylinteri hiotaan. Voi sattua ta-
pauksia, jolloin irroitettu sylinteri on jo vau-
rioitumien takia seuraavaa hiontakokoa tai sité
el ensl lainkaan voida hioa. T#llaisissa tapauk-
sissa el vaihtaminen enii tule kysymykseen.
Sylinterien hionnan voi suorittaa my®ds sy-
linterihiomo, jolla on kokemusta kaksitahti-
sylinterien hionnassa.

Uutta sylinteriryhm#s asennettaessa on tar-
kattava, ettd eri sylintereiden hiontaerot on
leimattu kaasuttimen puolelle, heti ylireunan

Kuva M 29. Hiontaerojen merkinti sylinterilohkossa

10.

alapuolelle, millimetrin sadasosissa (kuva M 29).
Luvut ilman etumerkkid ovat pluseroja,
miinuseroissa on miinusmerkki leimattu luvun
eteen.

Luku 2 merkitsee siis, ettd porauksen halkaisija
on 70,02 mm. Koska autosta 11 06 376/6 alkaen
on sylintereissi Si-9-méntien sijasta Si-20-
ménnit, joiden asennusvélys on 0,06 mm, on
tdssd tapauksessa uusia méntid tilattaessa ilmoi-
tettava koko 69,96 mm,

Valmistusainemerkintd Si-20 on valettu ménnén
vaipan sisdpuolelle. Si-9-méntid ei en#dd val-
misteta.

Méintien toleranssimitoitus autosta 11 06 376/6
alkaen (valmistusaine G Al Si 20).

Osanumero ~ jpimelis.  egmpus-  kiyieutus
jonk_a_ halkai-
sija on
31100350003
sarja 70 69,94 70,00
69,95 70,01
69,96 70,02
69,97 70,03
69,98 70,04
sarja ei normaali 69,99 70,05
70,00 70,06
70,01 70,07
70,02 70,08
70,03 70,09
70,04 70,10
70,05 70,11
31100350013
varalle 70,15 70,08 70,14
70,09 70,15
31100350023
korjaus 70,50 70,43 70,49
1. hionta 70,44 70,50
31100350033
korjaus 71,00 70,93 70,99
2. hionta 70,94 71,00
31100350043
korjaus 71,50 71,43 71,49
3. hionta 71,44 71,50



3.04 Moottorin korjaus jakokoaminen

3.041

1. Kampiakseli puhdistetaan hyvin, voitelujitteet

Kampikoneiston tarkastus

poistetaan laakereista pesemélld.

2. Jos kampiakselin laakerointi on kunnossa, vaih-

detaan ainoastaan ménnit.

Méinnén tapin pidédtysrenkaat irroitetaan pihtien
avulla ménnésti. Ménti kuumennetaan 60-80° C.
Ménnéntappi painetaan irti mannéstd ja kierto-
kangen silmukasta erikoistyokalulla W-88 927
(kuva M 30). '

Kampikoneiston enempi hajoittaminen ei ole
valttamatonta.

3. Jos mintid ei kulumisen tai sylinteriryhméin

vaihtamisen johdosta wvaihdeta, voidaan van-
hat ménnét asentaa jédlleen paikoilleen ainoas-
taan, jos méinnin tappeja irroitettaessa van-
hojen méntien tapinrei’issi on riitdvésti pa-
kotustiukkuutta. Jos pakotustiukkuutta ei enidé
ole ja vanhoja méntid tahdotaan vield kayttidi,
silloin on méintid varovasti viljennettivd sdi-
dettdvilld 18 mm:n aventimella ja kiytettivi
suurempikokoisia ménnén tappeja. XKierto-
kangen holkkia on vastaavasti myos viljennettd-~
vd. Jos timi ei ole mahdollista, voidaan k#yttda
ainoastaan uusia méntia.

4, Minndn tappeja vaihdettaessa on tarkattava,

ettd niiden vilys kiertokangen holkeissa on aina
0,010—0,016 mm. Oikea mittaus on mahdollinen
vain tulkeilla. Tappi ei saa istua niin tiukasti
kuin nelitahtimoottorissa. Jos vilys on suurempi
kuin 0,025 mm, on kiertokangen holkki vaih-
dettava. Tami tapahtuu laitteen W-77 126 avulla,
joka piirroksen (kuva M 31) mukaan voidaan
myds itse valmistaa.

Mutteria kiristettdessd painaa uusi holkki van-
han irti kiertokangen silmukasta. Uuden holkin
painuessa silmukkaan putoaa vanha. laitteen
holkkiin (kuva M 32). R )

Holkissa olevan voiteluaukon on satuttava koh-
dakkain kiertokangessa olevan voiteluaukon
kanssa. Jos niin ei ole asianlaita, joko aukkojen

=
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Kuva M 30. Mé&nnén tapin irroittaminen

10.

11.

12.

13.

14,

. Pahat leikkautumat,

. Mannin

holkista puuttuessa tai v#idrin sijaitessa, on
porattava uudet. Lopuksi holkit véljennetdén
méinnin tapin mukaisiksi, lisdttynd véljyydelld
0,010—0,016 mm, ja purseet poistetaan.

. Jos vanhoja méintid voidaan k&yttdd, on tar-

kistettava, onko ménn#dn varressa Oljykarstan
jatteitd tai ulkoisia vaurioita (kiinnileikkau-
tumia).

joista johtuen ménnén
ainetta kulkeutuu ménnén renkaiden yli, teke-
vit ménnédn kdyttokelvottomaksi, Pienetleikkau-
tumat korjataan.

. Pienten leikkautumien, jotka eividt ulotu koko

vaipan yli, tasoittaminen ei tapahdu smirkeli-
kankaalla, vaan korundikivelld, joka pidetddn
kosteana kastamalla sitd jatkuvasti bensiini-
6ljyseoksessa (kuva M 33).

. Méntien sisdpuolelle ja yldosaan kiinnittynyt

oljykarsta poistetaan varovasti terdsharjalla tai
kaapimella. Ménn&n pohja kiilloitetaan smirkeli-
kankaalla. Ménnin vaippa késitelldin ainoastaan,
kuten edelld on kerrottu.

renkaat irroitetaan rengaspihtien
avulla (saatavana kaupoista). Renkaat merki-
tddn, jotta ne jilleen asennettaessa joutuisivat
samoihin rengasuriin (kuva M 34).

Miéntien rengasurat puhdistetaan kaupoista saata-
valla rengasurapuhdistimella tai minnin ren-
kaan kappaleella.

Rengasuran kylkid ei saa vahingoittaa, karsta
poistetaan ainoastaan rengasuran pohjalta.

Jos renkaan sivuissa molemmin puolin vuoro-
tellen ndkyy Oljykarstan jétteitd, on rengas
véintynyt ja tdten kédyttékelvoton (kuva M 35).

Minnén renkaat puhdistetaan.

Ylimmén ménnidnrenkaan vélyksen pystysuun-
nassa on oltava 0,08—0,09 mm ja toisen ja kol-
mannen renkaan 0,06—0,07 mm. Tdmi renkaan
sivuittaisvilyksen mittaaminen tapahtuu asian-
mukaisella rakotulkilla ja se toistetaan useam-
massa kohdassa (kuva M 36).

Jos sivuttaisvilys on lilan pieni, tasoitetaan ren-
gasta toiselta sivulta. Tasoittaminen tapahtuu
siten, ettéd rengas asetetaan lasi- tai tasoituslevyn
paalld olevalle smirkelikankaalle, Rengasta
painetaan kolmella sormella tasasuhtaisesti
alustaa vasten ja hiotaan py6réliikkein hangaten
(kuva M 37).

Sovittaen ja mitaten yllikuvattuun tapaan ko-
keillaan, onko oikea sivuttaisvilys saavutettu.

Minnédn renkaan péiden vili mitataan.

Renkaiden péiden vilin tulee olla 0,25—0,40 mm.
Jos vili on pienempi kuin 0,25 mm, suurenne-
taan sitd hienosilitysviilalla hioen. Jos véli on
suurempi kuin 0,40 mm, on rengas kéyttokel-
voton. Ménnidn renkaan péiden vilin mittaami-
nen tapahtuu siten, ettd kukin renkaista si-
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joitetaan vastaavaan sylinteriporaukseen. Mén-
nidn varrella rengas tyonnetddn niin pitkélle
sylinteriin, etti se joutuu hiukan ohjausaukon
yldpuolelle.

Renkaan piiden vidlin mittaaminen tapahtuu
nyt rekotukilla. Jos ménndt on wuusittava, on
mintid ja niihin sopivia fappeja saatavissa.
Minnén vilyksen mittaaminen.

Jokaisen ménnin vilys tarkastetaan.

Mittaaminen on vilttim#tonti, koska ménnén ja
sylinterin vélyksid korjattaessa on ménnén vilys
saattanut muuttua joko liian suureksi tai liian
pieneksi. Téssd tapauksessa on kyseessd olevaan
poraukseen valittava toinen ménti.

Alkuperdisten 1. ja 3. ménnin vilys on 0,07 mm
ja 2. ménnén 0,08 mm moottoriin No. 11 06 375/6
saakka. Moottorista No. 11 06 376/6 alkaen on

. 8i-20-ménnit ja niiden alkuperidisvilys 0,06 mm
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(kts. myos kappaletta 3,032, kohtaa 10, ,Mén-
tien asennusviilykset”). Sylinteriporausten

‘mittaaminen mittakellon avulla on selostettu

kappaleessa 3,032, kohdassa 2. Minndn mit-
taaminen tapahtuu mikrometrilly (50—70 mm)

Kuva M 32. Kiertokangen holkin vaihtaminen

holkin vaihtamislaitetta varten
(W-77-126)

Kuva 31 Mittapiirros kiertokangen [
|

Kuva M 33. Minnin pinnassa olevien vihiisten leikkau-
tumien tasoittaminen bensiini-6ljyseoksessa kostutetulla
korundikivelld

Kuva M 34. Mannén renkaat kiinnitetdéin ja irroitetaan
ménnénrengaspihdeilla




Kuva M 35. Oljykarstan jétteitd ménnin
renkaan sivuissa

Kuva M 36. Méannén renkaiden sivuttaisvilyksen
mittaaminen

Kuva M 37. M&nnén renkaiden sivujen tasoittaminen
.sivuttaisvilyksen ollessa liian pieni

Kuva M 38. Médnnén halkaisija mitataan vaipan
alapéédsta

16.

17.

18.

19.

20.

ménndn vaipan alapiistd. Tamé& mitta on lei-
mattu minndn pohjaan (kuva M 38).

Ennenkuin ménnét jdlleen asennetaan pai-
koilleen, on tarkistettava, ettd Kkiertokanget
eivit ole vadntyneet. T4t toimenpidettd varten
tarvitaan kiertokangen holkkiin hyvin sopiva,
hiottu pybdroterdstappi, jonka halkaisija on
17,96 mm ja pituus noin 250 mm.
Normaalioloissa on tdmén hiotun tapin tyonti-
minen aina kahden holkin ldpi kerrallaan kiy-
téva helposti. Jos tarkistettaessa koetappi menee
keskimmadisen ja takimmaisen holkin l4pi, mutta
el keskimmiisen ja etummaisen, on etum-
mainen kiertokanki véddntynyt, samoin myo0s
pédinvastaisessa tapauksessa. Jos kiinnijuuttu-
minen todetaan keskelti eteen sekd keskeltd
taakse, mutta tappi menee kuitenkin etummai-
sen ja takimmaisen kiertokangensilmukan lépi,
on keskimmaéinen kiertokanki vaidntynyt.

Jos tappi ei mene minkdén (kahden kerrallaan)
holkin 1dpi, mitd tuskin sattuu, ovat kaikki kol-
me kiertokankea vidintyneet. Téssd tapauksessa
asetetaan kiertokanget vaakasuoraan tasopin-
nalle ja tappi tyOnnetdin vuorotellen kuhunkin
holkkiin, Tapin piiden etédisyyserot tasopinnasta
osoittavat, kuinka kiertokanki on vadntynyt.
Kiertokangen oikaiseminen tapahtuu Kkierto-
kangen holkin 1dpi pistetyn tuurnan avulla.
Tuurnan halkaisijan tulee olla noin 17 mm ja
pituuden 500 mm. (Oikaisemista ei saa suo-
rittaa hiotulla suuntaustapillal)

Mintid paikoilleen asennettaessa on ménnén
vaipassa olevan puolipyéredn loven oltava
imupuoleen piin (esi-imukanava). Ensin on
mantd kuitenkin lidmmitettivd kuumennus-
levylld 60-—80° C.

Minnidn tapin paikoilleen asettamiseen kéyte-
tadn erikoistuurnaa W-86865 (kuva M 39). Mén-
nin tappi asetetaan tuurnan olakkeiseen paghin.
Kylm4, oljytty méinnintappi tydnnetdin eri-
koistuurnasta kiinnipitden ménnén ja kierto-
kangen ldpi. Minn#n tapin Kiinnityksen var-
mistamiseksi asetetaan piddtysrenkaat pihtien
avulla minndn porauksissa oleviin uriin.

Sen jilkeen kun méintd tappeineen on kiinni-
tetty kiertokankeen, on ldmmitetyn méinnén
jadhdyttyd suoritettava halkaisijan jalkimittaus.
Jadhtyvd méntd puristuu tiiviisti tapin ym-
pirille ja on mahdollista, ettei méntd kutistu-
kaan t#ll6in normaalimittaansa.

Minn#t mitataan.

Tarkistetaan 50—75 mm:n mikrometrillda min-
ndn pyoreys. Jos méintd on Ildmmitettiesséd
vidntynyt, korjataan se ménnin tapin porauk-
seen kumivasaralla kevyesti lydden.

Ménnén kulmaus.

Kun minnit asetetaan paikoilleen, kiinnitetéiin
kampiakseli kulmauslaitteeseen W-86 865 (ilman
ménnidn renkaita).
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Kuva M 39. Médnnén tapin sijoittaminen paikoilleen
' erikoistuurnan avulla

21.
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" Kiertokankien annetaan méntineen riippua alas.

Kampiakselia kdfdinnetiin, kunnes ensimméinen
minti tulee korkeimpaan asentoonsa (yldkuo-
lokohtaan). Tasopyord, jolla kampiakselia
k#ddnnetdsn, kiinnitetddn nyt lukkopultilla, Sen
jilkeen mintd kiinnitetddn mittauslaitteeseen,
joka on asetettu liukutangon péille, niin ettd
sitd voidaan sivuttain liikutella, ja molempien
kellojen tuntotapit asetetaan kosketukseen
ménnin sivulle. Sitd ennen kuitenkin on kellot
sdétotulkin avulla siirrettivd O-lukeman koh-
dalle.

Kun tuntotappi asetetaan rengasurien ja minnin
tapin silmukan vilille, osoittavat kellot mahdolli-
sesti kulmapoikkeamaa minnidn asennossa
kampiakseliin n&hden (kuva M 40).

Ménnén halkaisijan vahiiselld erolla yldosan
suhteessa minndn vaippaan ei kulmaamisessa
ole suurtakaan merkitystd (ero kellon luke-
massa 0,03 mm).

Kiadelld kevyesti painaen asetetaan kiertokanki
vastaavalle paikalleen.

Samalla tavoin tapahtuu myds 2. ja 3 méinnin
kulman méiriiminen.

Jos kulmaaminen tahdotaan suorittaa ilman
mittakelloja, annetaan tiukasti kiinnitetyn kam-
piakselin mintien riippua alasp#in. Kun kukin
méntd vuorollaan on siiidetty alimmassa koh-
dassaan kamptakselia tasopysrian avulla kier-
tden, asetetaan kulmauslaite W-86 870 pohjale-
vylle sivuttain.

Jos minnidt tai kiertokanget mahdollisesti
poikkeavat kulma-asennosta, on ne uudelleen
suunnattava (kuva M 41).

Jos entisti kampiakselia ja mintia vield kiyte-
tddn (jos ne mittojen puolesta vield ovat kiyt-
tokelpoiset, jos ménninrenkaiden ylédpuolelle
ei ole ajautunut purseita ja jos ménnén tapit
istuvat hyvin minnin silmukoissa), niin pois-
tetaan mahdolliset vithiiset naarmut korundiki-
velld (kuva M 33).

Kuva M 40. Méntien kulmaus suoritetaan mittakellolla
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Ménnén renkaiden irroittaminen ja paikoilleen
kiinnittdminen tapahtuu ainoastaan méihnin-
rengaspihdeilla.

Jos kampiakselin etupéissi oleva kuulalaakeri
rengasurineen on rikki, sijoitetaan uusi kuula-
laakeri, varmistinrenkaan levedmpi puoli taak-
sepdin, akselille.

Kampiakselin etu- ja takap#in 6ljytiivisteet tar-
kastetaan, tarvittaessa uusitaan. (Huom! Tii-
vistysrenkaan huuli sisdénpédin.)

Yleensd ei kampiakselissa suoriteta muita kor-
jauksia, vaan akseli ldhetetddin valtuutetulle
korjaamolle vaihdettavaksi,

Kampikoneiston asentaminen

1. Valmiiksi koottu kampiakseli asetetaan kam-

piakselin asennuslaitteeseen W-86 871 ja kiinni-
tetddin vauhtipyorian puoleisesta pdistd pultilla.
Nokan kiinnitysruuvin kierteisiin ruuvataan
kierrepultti M 7, joka lepdé laakerointikohdassa.
T&lla laitteella, joka on erdénlainen talja, voi-
daan kampiakseli nostaa ja laskea. Kampiak-
selia pitelevin taljan alle asetetaan sylinteri-
ryhmi, jonka sylinteriputket ensin voidellaan

Kuva M 41. Méntien kulmauksen suorittaminen
kulmauslaitteella
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ohuesti 6ljylld, ylosalaisin p6ydilld olevan puu-
alustan piidlle. Taljaa ja sen mukana kampiak-
selia vedetddn alaspdin ja ménnit, jotka mydss
6ljytdsn, tyonnetdiin yksitellen kevyin kieppi-
liijkein sylinteriporauksiin, Talléin aloitetaan
keskimmaéisestd ménnéstd (kuva M 42).

On tarkistettava, etteivdit mannén renkaat ole
viadntyneet ja ettd rengasurien lieriosokat
edelleen ovat minnin renkaiden saumavélissé.

2. Jos asennuslaitetta ei ole, on yhden asentajan

pideltdvid kampiakselia molemmista paists,
kunnes toinen asentaja on kevyin kieppiliikkein
tyontdnyt ménnét sylinteriporauksiin.

3. On tarkattava, ettd vauhtipyordn laakerin ja

molempien keskuslaakereiden sisdrenkaiden
pidatyssokat joutuvat pystyyn sylinteriryhmén
laakeriporausten uriin.

Tarkistetaan, ovatko kaikki laakerit sekd ta-
kimmainen &ljytiivisterengas paikoillaan kam-
pikammion yldosan rengasurissa. Erikoisen tér-
keditd on tarkistaa edessi ja takana sijaitsevien
kampilevyjen ja pdityseindmien vilys. Sen on
tasasuhtaisesti oltava noin 1,8 mm. Jos niin ei
ole asianlaita, on etummaisen kuulalaakerin ja
kampilevyn viliin asetettava s#étdlevyjé niin,
ettd edelldmainittu tasasuhtainen vélys saadaan.

4. Jotta tidmin mittauksen aikana kampiakseli

pysyisi oikeassa asennossaan, on valttimitonti
ruuvata kansi kampikammioon, sen jéilkeen
asettaa hihnapytrd etummaiseen kampiakselin
tappiin ja kiinnittdd kansi pulteilla.

Jos tdmaén siirron johdosta molemmissa keskus-
laakereissa ulkorenkaan ja siitdlevyjen viliin
jéd vilys, on viliin asetettava lovettuja vililevy-

Kuva M 42, Kampiakselin asennuslaite

jé (keskuslaakeria ei irroiteta). Lovettuja vili-
levyja keskuslaakeria varten sekd etummaisen
kuulalaakerin  sddtoliuskoja on saatavana
0,2 mm, 0,3 mm ja 0,5 mm paksuisina (kuva
M 43). ‘

3.043 Kampikammion alaosan asennus

1. Asennuksen helpottamiseksi ruuvataan pakosar-

ja ja imusarja sylinteriryhmé#n ja sylinteriryh-
mé asetetaan ylosalaisin korkean asennuspukin
W-77 128 péille (kuva M 44).

. Hihnapyoréd ja etukansi 0ljytiivisterenkaineen

irroitetaan jélleen. Puhdistettu kammion alaosa,
joka ei purettaessa saa vahingoittua tasopuolel-
taan, tarkistetaan tason p&#lld ja mahdolliset
epédsuhtaisuudet poistetaan hienolla smirkelikan-
kaalla.

Yleensd ei kampikammiossa ja sen alaosassa
suoriteta muita tasoitustdité.

Jos molemmat etummaiset vaarnaruuvit, joihin
moottorin kuminen kannatintyyny kiinnitetién,
on purettaessa kierretty irti, ruuvataannejéalleen
paikoilleen.

. Kampikammion alaosaan sivellddn ohut kerros

tiivistysainetta ja asetetaan kampikammion
padlle (kts. kuvaa M 26).

Kuudella kuusikantaruuvilla BM 10 X 75 jousto-
renkaita kayttden kiinnitetdéin kampikammion
alaosa, keskeltd alkaen ristiin, tasaisesti kutakin
ruuvia kiertden 6—6,3 mkg. Sen jilkeen kammion
alaosan kiinnitys varmistetaan vield ulkopuo-
lelta kuudella kuusikantaruuvilla M 8 X 28.

. Molempiin vaarnaruuveihin tulevat kaksi mut-

teria M 10 kiristetdsn vasta, kun hihnapyéra on
asetettu paikoilleen ja suuri kuusikantaruuvi on
kiristetty (kts. kappaletta 3.044, kohtaa 7).

Kuva M43. Vilys poistetaan keskuslaakereistalovettujen

vililevyjen avulla
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3.044 Vauhtipyo6rin ja hihnapyorin kiinnitys

1.

Jos kidynnistinmoottorin hammaspyori on vahin-
goittanut hammaskehi#, timd lyddién irti vasa-
ralla ja kuparituurnalla.

Jos kiiytetddn uutta hammaskehidd, tulevat
viistetyt hampaat k#ynnistinmoottorin puolelle
(siis etupuolelle).

Uutta, 50—60°C kuumennettua hammaspyoréd
i tarvitse sijoittamisen jilkeen endd porata.

Jos vauhtipyorid on kytkinlevyn uurtama tai
sirdinen, on se hiottava.

_ Moitteettomassa kunnossa oleva vauhtipyora

varustetaan nyt uudella varmistimella ja kiin-
nitetddn viidelld erikoisruuvilla M 10 X 20 (tiuk-
kuus 5,8—6,1 mkg). (Varmistinlevy taivutetaan
kiilamaiseksi hiotulla litte#illi rautataltalla).

Jotta hammaskeh# pysyisi paikallaan, kun ruu-
veja kiristetddin, kiinnitetdén hammaskehdn pi-
diike W-86 883 (kuva M 22) sylinteriryhméan.

. Kun hammaskehin pidike on poistettu, tarkiste-

taan kampiakselin ja mintien litkkuminen vauh-
tipydras pyorittdmélld.

. Etummaisen kampiakselilaakerin kannessa ole-

vaa kruunumutteria 6ljyrenkaineen kierretdén
hiukan auki. Kansi paperittiivisteineen ruuva-
taan kiinni kuudella kuusikantaruuvilla, joiden
alle asetetaan varmistinlevyt. Mutterit varmiste-
taan. Uramutteri kierretdén jdlleen kiinni ren-
gasavaimella Asp-106. Etummaisen kampiakselin
tappiin asetetaan puolikuukiilat 4 X 5. Hihna-
py6ri asetetaan paikoilleen ja kuusiomutterit
kierretdin kiinni-ja varmistetaan levyilld.

. Kampikammion alaosaa kiinnittdvien molem-

pien etummaisten vaarnaruuvien kaksi mutteria
M 10 joustolaattoineen kiristetdéin (kts. kappa-
letta 3,043, kohtaa 4). Lopuksi asetetaan efum-
mainen kumityyny paikoilleen ja kiinnitetdan
kahdella mutterilla ja joustorenkaalla.

3.045 Kytkimen tarkastus

1.
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Jos kytkinlevyn kitkapinnat ovat kuluneet niit-
teihin saakka taikka murtuneet, on kitkalevyt
vaihdettava, jolloin vanhat niitit porataan irti.

Kytkinlevy varustetaan kitkalevyilld siten, ettd
kumpikin levy kiinnitetddin yhdeltd sivultaan
onttoniiteilli, Koskaan ei pidd niitata kitkalevy-
ji yhteen. Joka tapauksessa on kuitenkin pa-
rasta vaihtaa koko kytkinlevy alkuperdisvara-
osaan No, 309 108 120 1.

- Kytkinlevyn uritettu keskisnapa kiinnitetsdn

.l'dyhéisti ruuvipenkkiin, kytkinlevyd vasempaan
Jja oikeaan vé#ntden tarkistetaan, ovatko keskién
niitit tiukasti kiinni. Jos keskién niiteissi on
hyvin véhan viljyyttd, on niitit tiukattava. Jos
véljyyttd on runsaasti, toisin sanoen, jos keskié
liifkkuu noin 0,5 mm oikeaan ja vasempaan,

Kuva M 44, Kampikammion alaosan kiinnittdminen

silloin sorvataan niittien p#it pois (ei saa meistéd,
muutoin levy vidntyy pahasti) ja niittien
jainndkset porataan l&pi. Soikeiksi puristuneet
reidt porataan pyoreiksi ja levyt niitataan heh-

kutetuilla, paksummilla niiteilld.

. Tarkastettu kytkinlevy asetetaan keskioreidstiin
tuurnaan ja tarkastetaan sorvissa, onko levy

suora.

Jos kytkinlevy heittdd sivusuunnassa, se oikais-
taan ja tasoitetaan kevyesti sorvaamalla. Lo-
puksi on tarkastettava, lilkkuuko kytkinlevy

helposti kytkinakselin urituksessa.

vissa.

olevat lovet auki metallisahan ter#lld.

. Kytkimen painelevyn tasapainoittamista varten
voidaan kuvan M 45 mukaan valmistaa tdhén

tarvittava laite.

Kolmion kulmissa olevien reikien etdisyys vastaa
kansilevyn reikien piirin halkaisijaa 200 =+ 0,05.

uusitaan.

maksi kaikille kolmelle painevivulle,

. Jos kytkimen painelevy on painerenkaan koh-
dalta si#rdinen tai uurteinen, se tasoitetaan sor-

. Muita korjauksia suoritettaessa, esim. katkennei-
ta jousia ja painevipua korjattaessa, tai sirdisté
tai kulunutta irroituslaakeria vaihdettaessa,
sahataan painevipujen kolmessa sédtémutterissa

. Kun painevipujen kolme sifitomutteria on irroi-
tettu, kierretddn tasapainoituslaitteen kolme
kuusikantaruuvia aukipiiin ja vaihdettavat osat

. Kolmen painevivun siitémutterit varmistetaan
vasta, kun tasolle asetetun painelevyn mitta il-
man jénnitystd on tasosta irroituslaippaan
kaikkien kolmen painevivun kohdalla 54—56 mm.
Saitomuttereita kiertdmilld saadaan mitta sa-




9.

10.

Kun mitta on tarkalleen sdddetty, varmistetaan
mutterit itsestddn kiertymistd vastaan ruuvin
uran paksuisella taltalla.

Yleensd tahtoo valmistajatehdas VEB Reichen-
bacher Naben- und Kupplungswerk itse suorit-
taa korjaukset. Kytkimen painelevy olisi paras
ldhettdd vaihdettavaksi Oy. Rego Ab:lle, os.
Helsinki.

On huomattava, ettd valmistajatehtaan foimitta-
missa kytkimissi on kunkin painevivun alla
jousien kuormituksen poistamiseksi asennussan-
ka, joka on kiinnitettdessd poistettava.

3.046 Kytkimen asentaminen

1.

Kytkin on yksilevyinen kuivakytkin, Kytkin-
levy, joka on varustettu erikoiskitkalevyin, toi-
mii samalla virdhtelyn vaimentajana. Kuuden,
kytkinlevyssi siteettdin sijaitsevan kierrukka-
jousen avulla heikentyvidt vadntovirdhtelyt,
jotka syntyvdt moottorissa ja voivat aikaan-
saada epdmiellyttavid melua, eivitkd kulkeudu
vetopyOrastdon.

Kitkalevyt on niitattu vuorottain oikealta ja
vasemmalta puolen lovettuun terdslevyyn kiinni,
(Molemmat kitkalevyt eiviit siis ole yhdistetyt
samalla niitilld). Kytkinlevyn korjauksesta on
kerrottu kappaleessa 3.045, kohdissa 1—3.

. Kytkinlevy asetetaan keskidintituurnan avulla

(W-88928) vauhtipyordédn, pitkd ohjausnapa
painelevyyn péin.

. Painelevy saa tarpeellisen paineensa kuudesta

sen reunoille asetetusta kierukkajousesta. Jotta
kytkeminen helpottuisi ja suhteellisen pitki kyt-
kemismatka supistuisi, on kytkimeen rakennet-
tu kolme painevipua, jotka terdslankajousien
kautta ovat yhteydesséd irroituslaippaan.

. Tarkastettu ja sdfdetty painelevy tytnnetddn

irroituslaipan reifin kautta keskidintikaralle, jo-
ka pitdd kytkinlevy#d vauhtipyéralld, ja kiinnite-

Kuva M 45. Kytkimen painelevyn tasapainoittaminen

6 R.-H, Warthurg, finnisch

tddn kuudella kuusikantaruuvilla M 8 X 15,
joiden alle asetetaan varmistinlevy (kuva M 46).
Tiukkaan kiinnitetystd painelevystéd on keskigin-
tituurna helposti irroitettavissa. Kuusikanta-
ruuvit varmistetaan nyt varmistinlevyilld.
(Huom! Kytkimen kansilevyn keskitintinokkien
on tarkalleen sovittava vauhtipyordén.)

. Moottori k##nnetddin oikeinpidin ja pannaan

asennuspukille W-86 884/1 kampikammion alao-
san varaan (kuva M 47).

3.047 Sylinterikannen tarkastus

Sylinterikansi

1.

Jos sylinterikannessa ei suoriteta korjaustoitd,
on se ainoastaan puhdistettava Oljykarstasta
teréisharjalla ja hienolla smirkelikankaalla.

. Sylinterikannen tasopintaa tydnnetdin virita-

son p#dlld ja varimerkin saaneet kohdat kaavi-
taan ristikk&isiin suuntiin. Kaapiminen o aina
suoritettava vinottain ja varovasti, jottel
kaavittaisi lilkaa. Pinta on tarpeeksi tasainen,
jos noin 4 mm suuruiset viripilkut jakautuvat
tasaisesti yli koko pinnan.

Tuuletin ja tuulettimen akseli

3.

Jos tuulettimen akselin laakerit on vaihdettava,
on akselin irroittaminen valttdm&atontd. Kuusio-
mutterin M 10 varmistin poistetaan, hihnapyora
vedetddn irti ulosvetdjdlls W-85540 ja kiila
poistetaan (kuva M 48).

Samalla tavoin vedetiddn toisella puolella oleva
tuuletin irti (kuva M-49).

. Kuulalaakerin laippa irroitetaan hihnapyorin

puolelta.

. Tuulettimen istukassa sijaitseva varmistinrengas

12 X 1 irroitetaan akselista. Tuulettimen akseli
lyodéddn wulos tuulettimen puoleisesta péadstid
kevytmetallituurnan avulla (kuva M 50).

Kuva M 46. Kytkimen painelevyn keskitiminen
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" poistettava u
.~ - M 51). P |

Kuva M 47. Moottori seka kampikammion alaosa
asennuspukilla W-86 884/1

K_il-t’liza_laakerin laippa ruuvataan irti tuulettimen
puolelta ja poistetaan yhdessd sylinterikannessa
olevan vilirenkaan kera.

. Tuulettimen akselin kuulalaakeri vaihdetaan.

a) Kuulalaakeri painetaan ulos laakerilaipasta
ja huoparengas joustolevyineen poistetaan.
b) Uusi huoparengas, jonka sisihalkaisija on

11,4 mm, joustolevy sekid kuulalaakeri sijoite-
taan laakerilaippaan.
(Kuulalaakeri ja laakerilaippa tdytetddn run-
saasti kuumalaakerirasvalla.)
¢) Hihnapyodridn laakerilaippa kiinnitetdin ruu-
vipenkkiin, akseli ly6ddén kevytmetallituur-
nan avulla ulos:laakerilaipasta. Laakeri pysyy
t8ll6in kiinni tuulettimen akselissa ja on
ulosvetdjalls W-88354 (kuva

d) Tuulettimen akseli, jolla varmistinrengas ja
vilihela yhi ovat, kiinnitetdin ruuvipenkkiin
ja laakeri painetaan siihen kiinni.

e) Vilihela asetetaan sylinterikannen onteloon

ja akseli tyonnetddn hihnapyérin puoleisesta
pééstd sylinterikannen sisddn (kuva M 52).

Kuva M 48. Hihnapyoréd vedetédén irti

f) Kuulalaakeri rasvataan hyvin, minki jilkeen
laakerilaippa, jonka sisdpuolinen halkaisija on
11,4 mm, sekd joustolevy asetetaan laakerille
ja ruuvataan neljalli kuusikantaruuvilla
M 6 X 10 joustolevyineen sylinterikanteen.

g) Sylinterikannen ontelon tuulettimen puolei-
seen pddhin sijoitetaan vilirengas ja laakeri-
laippa, rasvattu kuulalaakeri tySnnetdéin ak-
selin péille ja ruuvataan tasaisesti kiinni nel-
jalld  kuusikantaruuvilla joustorenkaineen.
Sen jidlkeen asetetaan akselin uraan var-
mistinrengas tuulettimen puolelle (kuva
M 53).

. Akselille tyonnetdiin levykiilat ja tuuletin ase-

tetaan paikoilleen, kiinnitetdén kuusiomutterilla
M 10, jonka alle asetetaan varmistinlevy, ja
mutteri varmistetaan.

Samalla tavoin myo6s hihnapyorian puolella, kun
levykiila on sijoitettu péikoﬂleen, hihnapyotra
kiinnitetddn ja varmistetaan.

Sylinterikannen molemmat rasvakupit tdytetadn
muutamia kertoja ja ruuvataan paikoilleen.

. Autosta 110 3047/7 ldhtien on sylinterikansi
muutettu,

Paitsi ettd kiinnitys kahdentoista vaarnaruuvin
sijasta tapahtuu kahdeksalla, on myéskin tuu-

Kuva M 50. Tuulettimen akselin irroittaminen
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lettimen akselin laakerointia vahvistettu. Mo-
lemmat rasvakupit on jitetty pois.
Jos tuulettimen akselin kuulalaakerit on vaih-
dettava, on toimittava seuraavasti:

Kun kuusiomutterin M 10 varmistus on poistettu,
vedetddn hihnapyori ulosvetdjdlld W-86 540 irti
ja levykiila poistetaan.

Samalla tavoin vedetdin toisella puolella sijait-
seva tuuletin irti.

Sen jilkeen tuulettimen puolelle laakerin eteen
asetettu suojuskansi poistetaan, ja tuulettimen
akseli lyédéédn ulos hihnapyorin puolelta kevyt-
metallituurnan avulla. Kun akseli on otettu
ulos, irroitetaan silld oleva laakeri. Hihnapyo-
rén puoleisessa pdissd laskerin edessd oleva
suojuskansi ja levy poistetaan sylinterikannen
ontelosta, ja paljas akseli vasteena lyddddn
laakeri kevytmetallivasaralla ulos tuulettimen
puoleisesta pédsti.

Kokoaminen tapahtuu pidinvastaisessa jirjestyk-
sessd,

3.048 Sylinterikannen Kkiinnittiminen

1. Siind tapauksessa, ettd ennen moottorin tar-
kastusta sylinterikannen vaarnaruuvit on pois-
tettu, kierretdéin ne jilleen paikoilleen vaar-
naruuviavaimella tai kahdella vastamutterilla
(kierteiden p#shdn saakka). .

Sylinterikannen tiiviste asetetaan paikalleen (il-
man rasvaa tai tiivistysliimaa).

[\

. Sylinterikansi sijoitetaan paikoilleen ja kiinni-
tetddn 16yhisti kahdellatoista kuusiomutterilla
M 10 X 1, joiden alle on asetettu joustorenkaat.
Sitd ennen voidellaan sylinterikannen vaarna-
ruuvien kierteet ohuesti rasvalla (autosta
110 3047/7 ldhtien ainoastaan kahdeksan vaarna-
ruuvia).

Sylinterikannen ruuvien muttereita on kiristet-
tava viahitellen keskeltd alkaen hylsyavaimella
3,8—3,1 mkg tiukkuuteen (kuva M 54).
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Kuva M 51. Tuulettimen akselin laakeri irroitetaan
ulosvetédjélla W-88 354 (hihnapysrin puolelta)

6%

Kuva M 52. Tuulettimen akselin sijoittaminen
paikoilleen

Kuva M 53. Laakerilaipan sijoittaminen tuulettimen
akselille

Kuva M 54. Sylinterikannen muttereiden
kiristdmisjarjestys

3. Puhdistetut ja tarkastetut sytytystulpat kierre-
tddn tiivistysrenkaineen 16yhésti sylinterikan-
teen.

3.049 Kolmivipukatkojan kiinnittiminen

Nokan lieridsokka tyonnetddn etummaiseen
kampiakselitappiin (kuva M 55).

Katkojan kotelo kiinnitetddn kampikammioon
ruuvilla M 8 X 45, joiden alle pannaan jousile-
vyt. Ruuvien sisdpuolinen kuusio on 6 mm
(philipsruuvi), minks vuoksi niitd varten tarvi-
taan erikoisavain.

(Autosta 110 2354/7 ldhtien ainoastaan kaksi ruu-
via) (Kts. kuvaa M 21).
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Nokkakappale asetetaan paikoilleen ja kiinni-
tetddn kuusikantaruuvilla M7 X 60, jonka alle
sijoitetaan joustorengas (kts. kuvaa M 20).
Aluslevyn huopakappale 8ljytddn ohuesti, alus-
levy sijoitetaan koteloon ja kiinnitetddn kahdella
lierickantaruuvilla joustorenkaineen.

Katkojan kotelon kansi ruuvataan kiinni kah-
della lieriokantaruuvilla M5 X 15. (Sytytyksen
siitdmisestd kts. kappaletta 3.06.)

3.05 Mootlorin asennus

1.

44

Kuten moottorin irroittaminen, tapahtuu kiinnit-
taminenkin ilman kéynnistinmoottoria, kaasutin-
ta, ilmasuodatinta ja polttoainepumppua. Kaksi
asentajaa voi helposti nostaa mooftorin pai-
koilleen.

Moottoria taljan avulla sijoitettaessa on kuiten-
kin kiinnitettivi ilmasuodatin, tai kuten kappa-
leessa 3.01, kohdassa 16 on selostettu, nostokul-
make ja nostosangan molemmat koukut sijoi-
tettava vasemmalla puolella pakosarjaan ja
oikealla puolella ilmasuodattimen kannattimen
reikidn (kts. kuvaa M 15).

Moottori nostetaan taljalla moottoritilaan.

. Moottoria ja vaihteistoa kohotetaan hiukan ja

moottori liitetddn edestd vaihteistoon, samalla
sijoitetaan vaihteiston kéyttoakseli kytkimen
uritukseen.

Sijoittamisen helpottamiseksi kytketddn jokin
vaihteista, kidsijarru kiinnitetddn kampiakselia
kierretddn, kunnes uritus lomistuu ja kytkin
helposti siirtyy vaihteiston kdyttdakselille.

. Kampiakselia voidaan liikuttaa kiertdmélld ham-

maskehis ruuvitaltalla kdynnistinmoottorin au-
kon kautta.

Etummainen kumityyny asetetaan etummaisessa
poikkipalkissa olevien reikien kohdalle ja kaksi
kuusikantaruuvia M 8 X 18 tydnnetdsin alakaut-
ta sisddn ja kiinnitetddn joustorenkain ja mut-
terein.

. Moottorin kehin ja kytkinkotelon laipan viisi

kuusikantaruuvia kiinnitetddn ja kiristetdén.
(Alimmainen ruuvi on vaarnaruuvi.)

Autoissa No, 110 4501/7 lihtien on vaihteistossa
tuki, joka on samanaikaisesti kiinnitettdvd ja
sijoitettava niin, ettei se vedd eikid paina vaih-
teistoa, vaan pitdd moottori-vaihteistoryhmin
normaaliasennossaan.

Kytkinkotelon laipan molemmat ylemmiét kuusi-
kantaruuvit kiinnittivdt myos samanaikaisesti
kaasuvivuston akselin.

Kiynnistinmoottori sijoitetaan aukkoonsa ja
kiinnitetddn kahdella kuusikantaruuvilla.
Kiynnistinmoottorin  kiinnitysruuvin pééllim-

10.

11.

12.

13.

14.

Kuva M 55. Katkojan kotelon irroittaminen tai
kiinnittdminen

miisen mutterin alle kiinnitetddn myds kaasuvi-
vuston vaijerin pidin (kuva M 56).

. Nostosangan molemmat koukut irroitetaan.

. Kiynnistinmoottorin solenoidin molemmat pak-

summat johtimet liitetddn kuusiomutterilla
solenoidin yldpuolelle ja ohuempi johdin ruu-
villa sen alapuolelle (kts. kuvaa M 10).

Sylinteriryhméssé sijaitsevan kdynnistinmootto-
rin peitelevy kiinnitetdin kahdella mutterilla
M 8 ja joustorenkaalla.

Polttoainepumppu kiinnitetddn. Katsokaa talléin
kappaletta 3.073.

Kaasutin kiinnitetiifin, polttoaineputki, kaasuvi-
vusto ja kdynnistinvaijeri vaijeriputkineen liite-
tiin kaasuttimeen. Kojelaudan rikastinnupin
vapaaliikkeen on oltava 3 mm, jotta kéyn-
nistysrikastin todella sulkeutuisi.

Jos ilmasuodatinta ei moottoria nostettaessa jo
kiinnitetty taljaa varten, on se nyt kinnitettdvé
kahdella kuusikantaruuvilla M 8 X 18 ja liitet-
tivi kaasuttimeen tydntimilli kumimuhvi imu-
putken pidlle.

LLatausdynamon kiinnitys.
Latausdynamon kiinnitys tapahtuu siten, ettd
molemmat kuusikantaruuvit M 8 X 35 joustoren-
kaineen ruuvataan kiinni kampikammion ala-
osaan ja kiristystukiraudan ruuvi M 8X25 moot-
torin koppaan. Kiristystukiraudan liukupdita
hollennetééin ja kiilahihna asetetaan paikoilleen.
Kiilahihna kiristetdéin painamallalatausdynamoa
alaspiin ja liukukappaleen kuusikantaruuvi
""" kiinni. Kampikammion alaosan
molemmat ruuvit kiristetdsn. Kiilahihnaa ei pidé
pingoittaa liian kireiille. Tiukkuus on oikea, kun
kiilahihnalla sen pisimmaéssd vapaassa kohdassa




15.

16.

17.
18.

Kuva M 56. Kédynnistinmoottorin kiinnittdminen
peukalolla painaen on lilkkkumavaraa noin
20 mm (kuva M 57).

Paksu johdin (51-punainen) liitetdin latausdyna-
mon alaosaan jo ohut johdin (61-sininen) sen
yldosaan (kts. kuvaa M 8).

Moottorin vasemmalle puolelle pakosarjan alle
kiinnitetddn vesiputki tiivisteineen ja siihen
yhdistetddn kumiletku kiristimien avulla.

Sylinterikannesta jiihdytitimeen meneviin vesi-
putken kumiletku kiinnitetdin letkunkiristimin
ja jdshdytysnesteen ldmpdmittarin tuntoelin
ruuvataan paikoilleen.

T&lldin on tarkattava, ettei lampomittarin joh-
dinta paineta tai taiteta, jottei eetteritdyte
haihtuisi.

Pakoputkisto liitetdin pakosarjaan.

Jadhdytin tdytetddn. Sitd varten tiytyy avata
tuuletuskuilun kennon ilmanpoistoruuvi. Tay-
ton jilkeen ilmanpoistoruuvi kierretéiin jilleen
kiinni, ja jddhdyttimen kierretulppa kiinni-
tetddn,

Kuva M 57. Kiilahihnan tiukkuuden tarkistaminen

3.06 Kolmivipukatkojan yhdistiminen

ja sytytyksen siiiito

1. Moottoria purettaessa (kappale 3,01, kohta 10)

sytytyskelakotelosta irroitetut johtimet kiinni-
tetddn jilleen.

T&lléin yhdistetdsdn 1. katkojan kondensaatto-
rin yhdysjohdin (vihred) sytytyskelakotelcn la-
kaosassa olevaan toiseen johdinkenké#n, 2. katko-
jan johdin (vihred-punainen) kolmanteen joh-
dinkenké&#n ja 3. katkojan johdin (vihred-musta)
neljéinteen johdinkenk#in (kts. kuvaa M 67).
On tarkattava, ettd katkojan kotelosta sytytys-
kelakoteloon menevi sy6ttéjohdin on kiinnitetty
latausdynamon kiristystukivarren takapuolelle
siten, ettei se irrotessaan hankaudu hihnapyé-
rédn tai kiilahihnaan,

. Akku kytket#in,

Sytytystulpat ruuvataan irti, kolmivipukatko-
jan kirkien vali sdddetddn 0,4 mm:ksi, sytytys-
sdatotulkki W-73 931 ruuvataan kiinni ensim-
méiiseen sylinteriin (kytkimen puolelle).

. Tarkistuslamppu kytketddn ensimmadisen katko-

jan kondensaattorin liittimeen jamaahan. Katko-
jaan p#éstdin helposti késiksi moottorin ollessa
paikoilleen asennettuna, kun etupuskurin nu-
merokilpi poistetaan,

. Moottori kierretdfin kiilahihnalla hitaasti yld-

kuolokohtaan.

. Sytytyssdétotulkin osoittaja siirretiin 0°-luke-

man kohdalle asteikkoa k#dntdmé&lld (kuva
M 58). Témi on ensimmdisen sylinterin ylédkuo-
lokohta,

. Sytytysvirta kytketdén.

. Moottoria kierretddn, kunnes sytytyksen sdato-

tulkki osoittaa tarkalleen 22° ennen yldkuolo-
kohtaa. (Tdmé& vastaa mé#nnén iskussa 3,58 mm.)
Jos katkoja on oikein séfdetty, tdytyy tarkistus-
lampun palaa lukeman 22° (kuva M 59) kohdalla.
Jos niin ei kidy, muutetaan sytytyksen perussia-
t64 avaamalla lieriGkontaruuvit A1 ja A2 ja
lukkopultti B, sekid kiertdmilld koko aluslevyd.
Kun tarkistuslamppu syttyy, ruuvit A1 ja A2
ja lukkopultti B kierretdéin jélleen kiinni
(kuva M 60),

Samoin tarkistetaan kolmannen katkojan s#ito.
Tilloin kytketdén tarkistuslamppu kolmannen
katkojan kondensaattoriin, sytytyksen s#&to-
tulkki ruuvataan kiinni kolmanteen sylinteriin
ja kuten ensimmiisen sylinterin kohdalla; asteik-
ko siirretdédn minnin ylikuolokohdassa 0° koh-
dalle, sitten moottoria kierretdéin, kunnes osoitin
on 22° ennen yldkuolokohtaa. Jos tarkistus-
lamppu ei syty, avataan kolmannen katkojale-
vyn molemmat lierikantaruuvit, jotka vastaa-
vat ensimméisen levyn ruuveja C1 ja C2, ja
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sadto tdsmennetddn siirtdmilld levyid edesta-
kaisin.

Samalla tavoin sd#detdin toisenkin sylinterin
sytytys.

Sytytyshetken s#dtimisen jélkeen on kaikkien
kolmen katkojan kérkien vili vield kerran tar-
kistettava (vili 0,4 mm). Jos kérkivili taytyy
viel§ korjata, on sytytyksen sddtd myds vield
kerran tarkistettava. Kirkivilin sidftdmiseksi
avataan lieritkantaruuvi D, minkd jélkeen kat-
kojavipujen kosketuslevyéd (alasinta) voidaan
hiukan liikuttaa vipuakselilla ja siten suuren-
taa tai pienentdd vilid. Kun ruuvi D-on jélleen
kierretty kiinni, tarkistetaan kérkivali vield
kerran. Joka kerralla sytytyshetked sdddettdessd
on myos katkojain kirkivili tarkistettava.

Moottorissa autoon 110 8500/6 saakka ja autosta
110 1616/7 alkaen, joissa kampiakselin hihna-
pyorassid on sytytyksen sdéttlovet, voidaan s#dto
suorittaa ilman tulkkia seuraavasti:
Tarkistuslamppu kytketién, kuten kohdassa 3 on
selostettu, ensimméisen katkojan kondensaatto-
rin liittimeen ja maahan., Sytytystulpat kierre-
tddn irti. Kiilahihnasta vetden pyo6ritetddn moot-
toria niin, ettd tarkistuslamppu juuri syttyy.
Nyt tdytyy ylh#dlld katkojakotelossa olevasta
tirkistysaukosta niky# 1. sylinterii tarkoittava
punaisella merkitty lovi juuri aukon reunassa.
Jos nidin ei kidy, avataan lierickantaruuvit A1l
ja A 2 ja lukkopultti B ja sytytys sédfidetddin
perusasentoon koko aluslevyi kiertdmdalld.
Lierickantaruuvit A1 ja A2 sekd lukkopultti
ruuvataan jilleen kiinni, Nyt kytketddn tar-
kistuslamppu kolmannen kondensaattorin liitti-
meen ja moottoria kierretiin hitaasti edelleen.

Kuva M 59. Tarkistuslamppu syttyy kolmannen
sylinterin kohdalla 22° eyk

Suoritetaan seuraavan vauhtipyorilld olevan
merkin (el punainen) tarkistus. Jos s&ito ei tds-
méd, avataan kolmannen katkojalevyn lierio-
kantaruuvit C1 ja C2 ja sditd tismennetdin
levyd edestakaisin liikuttamalla. Lierickanta-
ruuvit ruuvataan jélleen kiinni.

Samalla tavoin on toisen katkojan sd#t6 tar-
kistettava ja tarvittaessa tdsmennettivi.

3.07 Polttoainepumppu
3.071 Hiirididen poistaminen :

1. Jos pumppu ei puhdistetusta polttoainesuodatti-
mesta huolimatta toimi (kuva M 61), on kampi-
kammion liitospinnan tiiviste tarkastettava. Lai-
pan kiinnitysmutterit kiristetdén.

Kuva M 58. Kolmannen sylinterin ylikuolokohdan

sddtiminen Kuva M 60. Kolmivipukatkojan aluslevy
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2. Myoskin imuputki tai polttoainesdilion nousu-
putken suodatin voivat olla tukossa (kuva
M 62).
Matkatavarasdilion = pohjassa, jousitunnelin
oikeassa péissi olevan s#ilion kansi poistetaan.
Nousuputken laipan lieridkantaruuvit irroite-
taan, nousuputki otetaan ulos ja puhdistetaan.
Polttoaineputki puhalletaan auki.

3. Jos bensiinipumppu on rikki, on se vaihdettava.

3.072  Polttoainepumpun irroittaminen

Polttoaineputki irroitetaan, pumpunlaipan kiinnitys-
mutterit ruuvataan irti ja polttoainepumppu poiste-
taan.

3.073 Polttoainepumpun kiinnittiminen

Kiinnittdminen tapahtuu p#invastaisessa jirjestyk-
sessél. TAll6in on my6s tarkastettava, ettd muovista
valmistettu eristyslaippa, joka eristds 1dmpsd pum-
pun ja kampikammion vililld, sekd laipan molem-
milla sivuilla olevat kumitiivisteet ovat kunnossa.
Tarvittaessa on tiivisteet uusittava.
Polttoaineputkea kiinnitettiessi ei pidd unohtaa tii-
vistysrenkaita.

Liitosten tiiviys tarkastetaan.

3.08 Kaasutin

3.081 Kaasuttimen irroittaminen
(Kts. myos kappaletta 3.082.)

1. Ilmasuodattimen kumimuhvi tydnnetdin sivuun
kaasuttimen imuputken p#élle, molemmat kuusi-
kantaruuvit M 8 X 20 joustorenkaineen ruuva-
taan irti ja ilmasuodatin poistetaan.

2. Kaasupolkimesta kaasuttimen vipuun menevi
niveltanko painetaan ulos pallolaakerikupeis-
taan.

3. Kaasuttimen rikastinlaitteen vaijeri irroitetaan
(puristuskiinnitys) (kuva M 63).

Kuva M 61. Polttoainepumpun suodattimen
puhdistaminen

4. Pumpusta kaasuttimeen menevd polttoaineletku
irroitetaan. Reikdruuvin tiivisteiti ei saa ka-
dottaa.

5. Kaasuttimen liitoslaipan kiinnitysmutterit irroi-
tetaan. Kaasutin tiivisteineen otetaan ulos.

3.082 Kaasuttimen tarkastus
Kaasuttimen sddadét

Kaasutin, tyyppi H 362-5

Piddsuutin 120
Lisdilmasuutin 240
Tyhjékayntisuutin autoon

110 4000/7 saakka 40

autosta 110 4001/7 alkaen 50
Kuristin 28
Kéynnistyspolttoainesuutin 120
Kaynnistysilmasuutin 450
Kohon paino 11g

1. Péidsuutin (28) on ruuvattu suuttimen istukkaan
(10), joka sijaitsee kaasuttimen keskustassa hajoi-
tusputken alapuolella, ja sithen pAistéiin kisiksi
ruuvaamalla istukka irti (kuva M 64).

2. Lisdilma- eli korjausilmasuutin (33) sijaitsee
imusarjan vaipassa ja voidaan irroittaa poista-
malla ensin imusarja.

3. Tyhjékdyntisuutin (22) on kaasuttimen kammion
yldosassa kohokammion puolella (kuva M 65) ja
voidaan vélittomésti ruuvata irti.

4. Kuristin (kts. kuvaa M 64) sijaitsee imuputkessa
ja siithen p##stdédn kisiksi irroittamalla molem-
mat imusarjan kiinnitysruuvit ja poistamalla
imusarja. Kuristin on kiinnitetty ulkopuolelta
sen pidlld sijaitsevalla lieridkantaruuvilla.

5. Kéynnistyspolttoainesuutin (17) sijaitsee koho-
kammiota vastapiditi olevalla kaasuttimen kam-
mion sivulla ja voidaan vilittéméisti irroittaa.

Kuva M 62. Polttoainesiilién nousuputken
irroittaminen
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6. Kdynnistysilmasuutin on rikastinlaitteen yla-
osassa kohokammion vastapéiselld puolella (16)
(kuva M 66).

Kaikki suuttimet on kiinnitettdvi huolellisesti
ja siisteyttd noudattaen. Polttoainesuutinten
tiivisteet on tarkastettava.

7. Tyhjdkdynti-ilman s#dtdsd ilmansdatéruuvi (24)
(kts. kuvaa M 65). Se sijaitsee ylhdslli kaasutin-
kammion pddlld imusarjan puolella ja sd&tédd
kidrjellasn ilmakanavan aukkoa.

Se on varmistettu jousella epdhuomiossa tapah-
tuvaa kiertdmistd vastaan.

Kun ruuvia kierretdsdn oikealle, muuttuu tyh-
jakdyntiseos rikkaammaksi, vasemmalle kier-
rettiessd taas laithemmaksi. Ilmansdétéruuvi
kierretdin ensin kokonaan kiinni ja avataan sen
jilkeen 1'/2 kierrosta.

Jos moottori sietdd, voidaan ruuvia avata 4:8n
kierrokseen saakka.

8. Kaynnistinluistin (11) (kuva M 66) on oltava
tiysin auki, kun rikastinlaitteen vaijeri kiinnite-
tédn.

Kojelaudan alla olevan rikastinnupin vapaa-
lilkkeen on oltava 3 mm, jotta kdynnistinluisti
todella sulkeutuisi.

3.083 Kohokammion puhdistaminen

1. Kun molemmat lovetut kuusikantaruuvit on
irroitettu, voidaan kohokammion kansi poistaa
ja kohokammio puhdistaa.

2. Vivun () avulla painaa koho (6) istukassa (3)
olevaa kohoneulaa (4) polttoaineen virratessa
sisddn (kuva M 64). Vipua paikoilleen asetet-
taessa on tarkattava, ettd se puoli, johon on kir-
joitettu ,,oben®, on ylospiin.

3. Kohon tiiviys tarkastetaan. Vuodot voidaan
todeta kohoa ravistelemalla, Rikkindinen koho
vaihdetaan.

4. Kiinnittdminen tapahtuu piinvastaisessa jérjes-
tyksessd (kts. kappaletta 3.081, kohtia 1—D5).

5. Ilmasuodatin puhdistetaan bensiinilld ji o&ljy-
taén. ;

Kuva M 63. Kaasutin ylhdilta katsottuna
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3.09 Sihkolaitteiden huolto

3.091  Hiiirididen poistaminen sytytyslaitteista

(Perusedellytyksend on ladattu akku)

1. Sytytystulpat kierretddn irti ja niiden puhtaus

sekd karkivili tarkastetaan. Kérkivilin on olta-
va 0,6 mm.
Sytytysjohdin kytketddn tulppiin, sytytystulpat
maadoitetaan (el sytytysjohdinta eikd tulpan
elektrodia).

Sytytys kytketddn ja moottoria pyoritetdin
kdynnistinmoottorilla. Jos sytytystulpan elek-
trodeissa ei ndy kipindintid, on sytytystulppa
vaihdettava.

. Jos uudessa sytytystulpassa ei havaita kipinéin-
1i8, poistetaan sytytyskelakotelon kansi ja koe-
lamppu kytketédn tulojohtimeen 15 (1. liitin) ja
maahan. Jos koelamppu ei syty, on virta kat-
kennut virtalukon ja sytytyskelan vilill.

Jos liitin 15 saa virtaa, kytketé#dn koelamppu
vuorotellen sytytyskelakotelon toiseen, kol-
manteen ja neljéinteen liittimeen ja maahan.
Sytytys on tietenkin tarkastuksen aikana oltava
kytkettyna.

Virransaantia tarkastettaessa onlisiksi moottoria
pyoritettdva.

. Jos virransaanti on kunnossa, avataan, sytytyk-
sen ollessa kytkettynd, maahan kytkettyéd
sytytystulppaa vastaavan katkojan vipu sormella
painaen. T4ll6in on mainitun sytytystulpan elek-
trodeissa néyttavd kipinointid. Tdm# koe on
toistettava muissakin katkojissa ja verrattava
kipinéinnin voimakkuutta. Jos sytytystulpassa
ei havaita kipindintis, on tarkastusta jatkettava
seuraavaan tapaan: Kondensaattorin johdin
irroitetaan ja johtimella kosketetaan maata. Jos
virta kulkee, tiytyy maan ja johtimen p#in vi-
lilld ndkyd kipindintid. Jos niin ei kidy, on sy-
tytyskelan ensickéddmitys viallinen, Sytyskela
on vaihdettava.

. Jos timén kokeen aikana sytytystulpassa ei synny
kipindd, vaikka johtimen pdén ja maan vililli
syntyy, tdytyy katkojan kunto ja puhtaus tar-
kistaa. :

Vikaldhteitd: kérkien vilissi likaa tai vetis,
kirkien alustan eristys huono, alusta irti, kat-
kojat juuttuneet kiinni laakeroinnissaan, huono
kosketus, katkojan vipujen jouset kuoleutu-
neet. On myss mahdollista, ettd sytytyskelakote-

losta kondensaattoreihin meneviit johtimet ovat
poikki.

. Jos kokeen aikana ei lainkaan havaita kipinoin-
tid, irroitetaan sytytyskelakotelon liittimisté
2, 3 ja 4 kondensaattoreihin menevit johtimet ja
liittdm&lld niiden tilalle viliaikaiset johtimet

7 R.~-H, Wartburg, finnisch

todetaan, onko joku alkuperdisistd johdoista
katkennut.

. Jos kipind on heikko (punertava), merkitsee se,

ettd kyseessd oleva kondensaattori tai sytytys-
kela on rikki,

. Jos kokeessa 2 koelamppu ei liittimien 2, 3 ja 4

kohdalla syty, on sytytyskelasta niihin tuleva
johdin ensitk#ddmityksen puolelta rikki.

. Jos jossakin katkojista, mutta ei vastaavan sy-

tytystulpan sytytysjohtimessa, nikyy kipini, on
joko sytytyskelan toisiokddmitys wvahingoittu-
nut tai sytytyskelakotelossa kosteudesta joh-
tuva lépi-iskukohta.

Myos sytytysjohtimet voivat olla kosteat,
vioittuneet tai poikki. Siinid tapauksessa on ne
vaihdettava. Syynd voivat olla myé&s eristys-
vastukset sytylyskelakotelossa tai sytytystulp-
pien pistokytkimissi.

. Jos sytytyskelakotelo on vaihdettava, on irroi-

tettava ensin akun johdin seki sisdéntulojohdin
15 liittimestd 1 (alhaalla vasemmalla) ja kolme
johdinta liittimistd 2, 3 ja 4. Sen jilkeen irroite-
taan sytytystulppien johtimet, avataan sytytys-
kelakotelon pidikkeen kolme kiinnitysruuvia ja
sytytyskelakotelo poistetaan. Kiinnittdminen ta-
pahtuu péinvastaisessa jérjestyksessid. Tallsin
on tarkattava, ettd yhdysjohdin ensimméisen
katkojan kondensaattorista (vihred) kulkee joh-
dinkenkéin 2, toisesta katkojasta (vihred-punai-
nen) johdinkenkéin 3 ja kolmannesta katkojasta
(vihred-musta) johdinkenkdin 4.
Sisédntulojohdin 15 (musta) liitetd4n johdinken-
kdén 1. Ensimméisen sylinterin sytytysjohto
(lyhyt) liitetddin johdinkenk#in 5, toisen sy-
linterin (keskipitkd) kenkd#in 6 ja kolmannen
sylinterin johdinkenk#sn 7 (kuva M 67).

- Yksityistd kelaa irroitettaessa on ensin irroi-

tettava johdinkenkien molemmat alemmat ura-
ruuvit 8 ja 9 (kyseisen kelan molemmissa
péissd) ja ylemmé&t uraruuvit (10) piddtys-
jousineen,

Molempien ulommaisten kelojen sydidn on
kiinnitetty kumiliuskalla. Poistamalla liuska voi-
daan kela ottaa ulos. :

Kuva M 67. Sytytyskelojen liittimet
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Uutta kelaa Kkiinnittdessd on tarkattava, ettéd
kidmityksen kosketuspinta asetetaan alaspdin
suurjénnitekosketusjouseen péin.

Kokoaminen timin jalkeen tapahtuu péin-
vastaisessa jarjestyksessd irroittamiseen nih-

den,

3.092 Katkojan irroittaminen ja tarkastus

1. Peruslevy irroitetaan (kts. kappaletta 3.02, koh-
taa 2). Sen lisiiksi kondensaattorien ensigjohto-
jen liitinruuvit irroitetaan ja johtimet otetaan
ulos.

9. Puhdistetaan, tarkastetaan ja korjataan.
Jos katkojat ovat 8ljyyntyneet, ne puhdistetaan
puhtaalla bensiinilla.
Katkojain laakerointi tarkastetaan huomioiden,
etteivit katkojat liiku liian jdykésti tai ole
kiinnijuuttuneet. Myos jousipaine tarkastetaan.

3. Katkojain vasaroiden novotex-kappaleet tfar-
kastetaan. Jos novotex-kappaleet ovat erittdin
kuluneet kuivasta huopakappaleesta johtuvan
riittimittoman voitelun takia, on myéskin kat-
koja vaihdettava. Liian suuresta kulumisesta on
seurauksena Mittaméiton kosketusisku.
Kirkikappaleiden kiinnitys ja moitteeton eristys
maasta tarkastetaan.

Kosketuspinnat tarkastetaan, palaneet kohdat
poistetaan kirkiviilalla (ei saa kdyttdd smirkeli-
kangasta). Jos kirjet ovat pahoin palaneet, on
ne vaihdettava. Kérkivilin sddtdminen tapah-
tuu vasta, kun katkoja on asennettu paikoilleen.

4. Kondensaattorit tarkastetaan.

Kondensaattorin sihkoétarkastus tapahtuu joko
koetuslaitteella tai vertaamalla sitd autossa ole-
vaan moitteettomasti toimivaan toiseen konden-
saattoriin. Paksu harmaa sakka katkojan
k#rjissi, paksut epidsddnndlliset kérkien pala-
miskohdat ja sinivihred kérkituli merkitsevit
viallista kondensaattoria.

Kondensaattorin- on oltava tiukasti puristettuna
kiinnityssinkiléissi, jotta se saisi moitteettoman
maakosketuksen.

3.093 Akun tarkastus

1. Kennon kierretulppa avataan ja happotila tar-
kastetaan. Hapon tidytyy ulottua noin 10 mm
levyjen yldpuolelle. Jos niin ei ole, lisdtdén tis-
lattua vetté.

2. Kaapelikengit irroitetaan ja puhdistetaan terés-
harjalla. Kaapelikengit asetetaan takaisin pai-
koilleen ja kiristetdin.

3. Akun latauksen tfarkastus voidaan suorittaa
neljdllé eri tavoin:

3.093.1 Areometri (happomittari) (kuva M 68):

Akun ollessa ladattu on koho keltaisen merkkiviivan
kohdalla, happotiheys 1,24—1,28 g/cms?,
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Kohon ollessa punaisen merkkiviivan kohdalla on
akku tyhjs, happotiheys, 1,16—1,18 g/cm?.

Jos koho on sinisen merkkiviivan kohdalla, on akku
puolittain ladattu.

3.093.2 Jinnitemittari:

Jannitemittarin johtimet liitetddn koeakussa posi-
tiiviseen napaan ja 10 voltin kenkién (mittaulot-
tuma 10 V). Punainen johdin on positiivinen.
Jédnnitemittarin johdinten toinen p#dd kiinnitetddn
akun positiiviseen tai negatiiviseen napaan. Akun
ollessa tdysin ladattu, on osoittimen lukema 6,3V.
Kun virrankuluttajat kytket#isin, ei jannite saa las-
kea alle 6 V.

3.093.3 Oikosulkukoe:

Kytketdsin 1. vaihde tai peruutusvaihde, kisijarru
kiinnitetdsin, kidynnistinkosketinta painetaan lyhy-
esti, vain noin 5 sekuntia, samalla tarkaten
jdnnitemittaria.

Jos akku on kunnossa, laskee jénnite 4,7—5,2 volt-
tiin.

Jos jossakin kennossa jidnnite laskee vield enemmaén,
on kenno rikki.

Kuva M 69. Akun jinnitteen mittaaminen
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Kuva M 70, Latausdynamon halkileikkaus
3.093.4 Kennomittari:

Kennomittarissa on vaihdettavat kuormitusvastuk-
set. Jos akku on ladattu ja kunnossa, osoittaa koje,
kun koejohtimien kérjet liitetdsin kennon napoihin,
akun ollessa kuormittamaton 2,1 V ja kuormitettu-
na 1,8 V. Koeaika viisi sekuntia (kuva M 69).

3.094 Purkautuneen akun lataaminen

Akku ladataan virralla, joka on kymmenesosa sen
kapasiteetista, niin kauan, etti latauksen aikana
kennon jénnite on 2,7 V ja ominaispaino on ko-
honnut 1,28 g/cm?.

Lataaminen kestdd akun ollessa kunnossa, noin
10 tuntia. Jos levyt ovat sulfatoituneet, ladataan
edelleen neljédsosalla annetusta virranvoimakkuu-
desta, kunnes hapon ominaispaino 1,28 g/cm® on
saavutettu eikd en#i kohoa.

3.095 Akun napojen puhdistaminen

Akun yldosa ja napasillat puhdistetaan harjashar-
jalla ja ldmpimélld vedelld kide- ja happojitteistd
ja kuivataan huolellisesti,
Kaapelikengit rasvataan naparasvalla ja sulkutul-
pat asetetaan paikoilleen.

3.10 Latausdynamon irroittaminen,
tarkastus ja kiinnittiiminen
3.101 Latausdynamon irroittaminen

(Kts. kappalétta 3.01, kohtaa 11.)
Akun positiivinen johdin irroitetaan.

3.102 Latausdynamon purkaminen

Latausdynamon pédosat ovat (kuva M 70:)
Koppa (1) napakenkineen ja kenttikiiimeineen (2),
palssa  pditylevyt (3 ja 4), ankkuri (5) kollek-
toreineen (6) ja harjoineen (7),

Latausdynamo on kiyttsakselin puolella varustettu
kuulalaakerilla (9) ja kollektoprin puolella sintteri-
laakerilla (10).

Kopan paélld olevan kollektorin suojavanteen (1)
kautta pédstddn harjoihin ja kollektoriin hyvin
kasiksi. ‘

7%

Takimmaiseen péitylevyyn (kollektorin puolella) on
sijoitettu Oljytysreiki sintterilaakeria varten.
Jannitteensdétidji (8) sijaitsee latausdynamon
pddlld, uudemmassa mallissa moottoritilan vasem-
malla puolella, ylhdilli.

1. Kiristysruuvi avataan ja suojavanne poistetaan.

Kuva M 71. Hihnapyora irroitetaan latausdynamosta
ulosvet#djalla W-86 996
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e (i

Kuva M 72. Paéitylevy irroitetaan ankkuriakselista
kumivasaran avulla
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Kuva M 73. Latausdynamon ja kdynnistinmoottorin

ankkurin vuotokoe

Kuva M 74. Latausdynamon ja kdynnistinmoottorin

ankkurin kiéimien ldpilytntien tarkastaminen
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Kuva M 75. Kenttdkddmityksen tarkastaminen
vastusmittarin avulla

Johdin kenttikiddniityksestd F sifitdjdin ja
positiivinen johdin harjahiileen irroitetaan.

. Takimmaisesta p#itylevysti irroitetaan Kkaksi

kuusikantaruuvia, jotka menevit lavitse etum-
maiseen péitylevyyn.

. Takimmainen péétylevy irroitetaan.
. Koppa vedetidén taaksepdin ankkurista irti.

. Takimmainen ankkurin laakeritappi (ei kollek-

tori) kiinnitetdiin lyijyleukaiseen ruuvipenkkiin.
Hihnapyotridn kuusiomutteri irroitetaan, jousto-
rengas poistetaan.

. Jinnitteensddtdjd poistetaan,

3.103

. Tarkastetaan,

. Kolmivarsinen ulosvetdja W-86 996 asetetaan

hihnapyérille. Ulosvetdjin asetusrengas kiriste-
tiin kolmen varren ympiri ja paineruuvi
ankkuriakselia vasten vedetddn hihnapyoré irti
(kuva M 71).

. Puolipyéred kiila irroitetaan ankkuriakselista.

. Etummainen péitylevy poistetaan siten, ettd se

asetetaan ruuvipenkin péélle ja ankkuriakselia
lyddddn kumivasaralla (kuva M 72).

kun ensin on
irroitettu kaksi lieritkantaruuvia latausdyna-
mon kopasta ja johdin F sekd plusjohdin kyt-
ketty irti (kenttikddmi alhaalla jidnnitteens&é-
tAjéssa).

Latausdynamon tarkastaminen

1. Ankkurin vuotokoe.

Tarkastus tapahtuu 60—75 W:n koelampulla.
Ankkuri sijoitetaan tdlldin lampun virtapiiriin
siten, ettd johtimen toinen koetuspii asetetaan
ankkurin rautasyddmelle ja toisella kosketetaan
vuorollaan kollektorin kutakin lamellia. T&118in
ei koelamppu, jos rautasyddn (napa) on moit-
teettomassa kunnossa, toisin sanoen siind ei ole
virtavuotoa, saa missdin kohdassa syttya
lamelleja kosketettaessa (kuva M 73).

Jos lamppu syttyy, merkitsee se virtavuotoa. Jos
virtavuoto ei ole korjattavissa siten, ettd ankku-
ri puhalletaan paineilmalla tai pestiién puhdiste-
tulla bensiinilld, on ankkuri vaihdettava.

onko ankkurin k&&meissd 1a-
pilyonteja.

Koe olisi annettava sidhkélaitekorjaamon suori-
tettavaksi kuuntelulaitteella. Sihkékuuntelu-
laite kytketdsin verkkoon, ankkuri asetetaan
laitteen pédlle. Koejohdin asetetaan kollekto-
rille. Kuulokkeissa on nyt ankkuria kierrettdessé
kuuluttava tasainen surina. Jos surina viliin
heikkenee ja voimistuu, on ankkurissa 18pilydn-
ti (kuva M 47).

. Jos kollektori on naarmuuntunut, voidaan kiille

puhdistaa metallisahan ter&lld (vastaavaan muo-
toon hiotulla).

Jos kollektori on pahoin uurteinen tai siind on
palaneita kohtia, on parasta vaihtaa myos ank-
kuri.

. Kenttikaimi tarkastetaan.

Perikkiin kytketyt kenttdkidmit, joiden toinen
pdd on positiivisessa hiiliharjassa ja toinen
sdatdjan johdinkengissd F, tarkastetaan vastus-
mittarin avulla (kuva M 75).

Koejohtimet kytketdin johdinkenkisin ja posi-
tiiviseen hiiliharjaan., Jos kenttikiddmi on kun-
nossa, osoittaa mittari 2,7—3,1 ohmin lukemaa.
Jos mittari ei osoita mitdsn lukemaa, on kentti-
kddmitys rikki, Vah#isempi ohmiarvo merkitsee
vuotoa jossakin k#idmeistd. Se neljistd k#imisti,
jossa vuoto on, on vaihdettava.
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. Hihnapyori

Kun latausdynamon kopasta irroitetaan kaksi
uppokantaruuvia, voidaan viallinen k#imi
poistaa.

. Hiiliharjat tarkastetaan.

Jos hiiliharjat ovat kuluneet ja lyhyemmit kuin
12 mm, on ne uusittava, koska muutoin on tuki-
paine liian vahidinen,

Hiiliharjojen on helposti mentiivd uriinsa. Ne
on helposti voitava painaa pohjaan saakka eivit-
kd ne tdlléin saa juuttua kiinni. Jousipaineen
on my0s oltava riittdvd. Likaantuneet harjat
kunnostetaan kaikkein hienoimmalla smirkeli-
kankaalla. Hiilid ei saa 6ljyti. On suositeltavaa
tarkastaa hiiliharjojen kuluminen aina 8 000—
10 000 km:n jilkeen.

. Etummaisen p#étylevyn kuulalaakerin vaihta-

minen tai puhdistus ja rasvaus.

Kun etummaisesta p#itylevystd on irroitettu
kolme lieriskantaruuvia (12, kuva M 70), voidaan
kuulalaakeri ottaa irti ja vaihtaa tai puhdistaa,
ja kuumalaakerirasvalla voideltuna kiinnittds
jdlleen paikoilleen.

Latausdynamon kokoaminen

Kéimitys sijoitetaan latausdynamon koppaan,
liitinjohto hiiliharjojen lovipuoleen péin.

. Kéimitys kiinnitetd8n koppaan kahdella uppo-

kantaruuvilla,

. Etummainen pédétylevy kiinnitetdi#in ruuvipenk-

kiin ja ankkuri lyodddn kevyesti kumivasaralla
sithen kiinni.

. Hihnapyorén kiila asetetaan paikoilleen.

tyonnetdin  akselille

(Huom! Kiilaura).

lyomalla

. Ankkuri kiinnitets#in takimmaisesta tapistaan

lyijyleukaiseen ruuvipenkkiin.

. Joustorengas asetetaan paikoilleen ja kuusio-

mutteri ruuvataan kiinni.

. Péétylevy, ankkuri ja hihnapyéra tybnnetdin

edestiipdin latausdynamon koppaan. (Huom!
Padtylevyn ja kopan on oltava kesken&sin mas-
rétyssd asennossa.)

. Takimmaista padtylevyd kiinnitettdessd koho-

‘Fetaan’ hiiliharjojen jousia, painetaan ne sivuun
Ja hiiliharjat nostetaan ylés. Kun pitkédt ruuvit
on kiinnitetty, painetaan hiiliharjat takaisin ja
kierukkajouset asetetaan jilleen harjojen péille.

Ka1.<.§'i kuus?k‘antaruuvia joustorenkaineen tyon-
nﬁtaa.n Jff"‘__klmmaisen pdétylevyn ldpi jo siten
kiinnitetdén etummainen péitylevy,

Séétﬁj.éin plus- ja hiilen plusjohdin kytketdén.
Kédmityksen johdin vedetsisn holkin lipi.

Suojavanne kiinnitetsn ja kiristysruuvi kierre-
tiin kiinni.

15 vikredfsininen —|
+° punainen
kgapelikimpusto 4%yihred
tulevat johtimet
1 75%ruskeq

Jdnnitteensddtajan entiselle parkalle
kiinnitettavd liftinrasia

erilleen sijortetty
Jannitleen sGataji

Rl
D-
okun johdin

fatuustarkistuslomppu

Kuva M 76. Erilleen sijoitetun jinnitteensiitdjin
kytkemiskaavio

13. Latausdynamon molemmat johtimet liitetdén

14. Jinnitteensdatiji

sditdjin alaosaan, kenttikddmijohdin kenk#in
F ja hiiliharjajohdin positiiviseen kenk&én.

asetetaan  latausdynamon

pdélle ja kiinnitetdfin joustorenkaineen ja
levyineen.
3.105 Latausdynamon Kkiinnittiiminen

1.

Kuten kappaleessa 3.05, kohdassa 14 on selos-
tettu.

2. Akun johtimet kytketd#n.
3. Sadtdjd asennetaan erilleen latausdynamosta.

Moottorin ' voimakkaasta virdhtelystd johtuen
saattaa latausdynamon p#ille asennetussa jén-
nitteens#itijédssd syntyd hairiditd, joiden seu-
rauksena suurella nopeudella ajettaessa on voi-
makas jénnitteen nousu ja sen kautta akun yli-
lataus ja happovuoto. Téssd tapauksessa on
latausdynamon péélle asennettu jinnitteensditi-
ja vaihdettava erilleen sijoitettavaan siftdjidn
3970071351 IKA n:o RSC 130/6 G 8101.1/2.
Tam& kiinnitetdfin ajosuunnassa vasemmalle
puolelle moottoritilan yldosaan kolmella lierié-
kantaruuvilla M5 X 15 DIN 84 ja muttereilla.
Uusi jénnitteensdétdjd tulee sulakerasian ja
sytytyskelakotelon véliin,
T&llgin on latausdynamossa kiinnioleva sddtdja
poistettava ja sen sijalle asennettava liitinrasia
397007619 0 IKA n:o 8009.2. Latausdynamosta
tulevat johtimien p##t kiinnitetddn nyt (aikai-
semmin jidnnitteensdftdjisin) liitinrasiaan, ohu-
empi johdin DF:i8n ja paksumpi D+ (61):aan.
Kaapelikimpusta tuleva akun johdin taas liite-
tdén napaan b1, lataustarkistusvalon johdin
napaan D+ (61).
Niiden lisdksi tarvitaan liitinrasiasta seuraavat
johtimet jidnnitteensdatédjain:
a) Maadoitusjohto 1,5 [f] latausdynamon kiin-
nitysruuvista vastaavaan ruuviin siitijéssi.
b) Vilijohto 4 [|] liitinrasian johdinkengistd
51 s#dtdjén kenk#dn 51,
c) Vilijohto 4 [|] liitinrasian kengistd D+ (61)
sddtdjan kenkidn D+ (61).
d) Vilijohto 1,5 [l liitinrasian kengistd DF
sditdjin kenk#in DF (kuva M 76).
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Kuva M 77. Uusi latausdynamo 6 V/180 W erilldan
sijaitsevine jannitteenséitédjineen

Kaikissa ylimddrdisissd liitdnnoissd  liitin-
rasiassa ja maadoitusjohdossa on kiytettivd
IKA N 249, Blatt l-mukaisia johdinkenkid
eristyspidikkeineen.

. Uusi latausdynamo 6 V, 180 W, halkaisija 90 mm.
Sihkolaitteiden suurempien vaatimusten takia,
on alustasta No. 1106 436/7 alkaen siirrytty timén
Jatausdynamon sarjavalmistukseen. Se voidaan
vaihtaa 130 W-latausdynamon kanssa yhtdaikaa
jinnitteensiitijas vaihdettaessa. SAAtAjA on
erilliin latausdynamosta ja sijaitsee samassa
kohdassa kuin téssd kappaleessa, kohdassa 3 ku-
vattu, erilldin sijaitseva jinnitteensdatija
130/6 G. Myds kiinnitysreidt ovat samat (kuva
M 7).

Uudessa latausdynamossa on liitéintédkappale,
joka on katettu metallisuojuksella, Siind olevat
lapivientirenkaat toimivat johtoliitosten suoja-
vaimentimina ja mahdollisissa hiiritapauk-
sissa voidaan niitd kiyttda viallisen johdon suo-
jaamiseen ja kiinnittimiseen. Johtojen D-+ ja
DF lipivientirenkaiden vilissd oleva johtopdite
on sditijdin menevdd maadoitusjohta varten.
Siind on kaapeliholkki, jolla maadoitusjohdon
eristys ympirdididn ja joka myoskin toimii
virdhtelyn vaimentimena,

Téssd latausdynamossa on sekd kaytto- ettd
kollektoripuolella kuulalaakeri eiki se tarvitse
erikoista huoltamista. Kuulalaakerit on aino-
astaan tarkastettaessa voideltava uudelleen
vierintdlaakerirasvalla. Jotta tuuletus olisi

tehokkaampi, on tuulettimen hihnapydrdn hal-
kaisija suurempi kuin latausdynamon koppa.
Tahin asti kiytdssd olleen latausdynamon 6/130

hihnapyorid ei saa kiyttdd uudessa latausdyna-
mossa, siksi se ei sovikaan uuden dynamon
voimansiirtoakseliin.

Hiiliharjojen ja kollektorin kuluminen on hyvin
vihdistd. Normaalioloissa on hiiliharjan kesto-
ikd noin 60000 ajokilometrid. Hiiliharjoja uusit-
taessa on kollektori kevyesti sorvattava, myds-
kin siind tapauksessa, ettd uurteisuus on vihéis-
td. Tallsin on kiinnitettdvi erittdin suurta huo-
miota moitteettomaan pyorintddn ja pinnan
chdottomaan puhtauteen. Sama pitee myds
kiilteen poistamisessa sahaamalla. Kiillejatteet
aiheuttavat lyhyessd ajassa palaneita kohtia
kollektorin pintaan, jonka johdosta taas hiili-
harjojen kestoikd huomattavasti lyhenee. Uusitut
hiiliharjat on hiottava siten, ettd ne tiydelli-
sesti koskettavat liukupintaan. Latausdynamon
teho riippuu ensisijassa hyvin toimivista hiili-
harjoista. Huonosti sijoitetut ja toimivat hiilihar-
jat aiheuttavat sitd paitsi ylikuumenemista, joka
voi johtaa kollektorin juotosten sulamiseen.

Hiiliharjat eivit kulu koskaan tiydellisesti, Ko-
keiden mukaisesti vasta kymmentuntisen kéyton
jilkeen nimellisteholla harjahiilet lepdévét tay-
sin liukupinnalla. Hiiliharjoja vaihdettaessa on
sentihden tirkeditd huolehtia siitd, ettd akku on
tdysin ladattu, jottei latausdynamon heti tar-
vitse toimia koko teholla.

Tihin latausdynamoon kuuluvaa sd#téjds RSC
180/6 on my0s parannettu.

Maajohto latausdynamosta séétdjdén on vield
toistaiseksi kuitenkin kiinnitetty liitinrasian
kiinnitysruuviin. Myshemmin s&&tdjdén asenne-
taan uusi liitinsilta ja liittimet. Kaikki joh-
dinkengiit on varustettu lisdholkilla kaapelin
pitimisekki eristyksen p#alla.

311 Kiiynnistinmoottorin irroit-
taminen, tarkastus ja kiinnit-
tiiminen

3.111 Kiynnistinmoottorin irroittaminen

1. Akun miinuskaapeli irroitetaan.

2. Kiynnistinmoottori irroitetaan, kuten kappa-
leessa 3.01, kohdassa 12 on selostettu.

3.112 Kiynnistinmoottorin tarkastus

Kaynnistinmoottori on tasavirta-padvirtamoottori.
Sen p#iosat ovat samanlaiset kuin latausdynamon
(kuva M 78):

Koppa (1) napakenkineen ja magneettikdamityk-
sineen, molemmat pditylevyt (2 ja 3), ankkuri (4)
kollektoreineen (5) ja harjoineen (6). Niiden lisiksi
tulee solenoidi (7), siirtovipu (8) ja kierreakseli (9)
kéynnistyshammaspyérineen (10) ja vapaakyt-
kimineen.
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Kuva M 78, Kidynnistinmoottorin
halkileikkaus 2 4 ? 5 3
. Rikkin&isen solenoidin vaihtaminen: Kiynnistyshammaspytran  siirtovipu  irroi-

Solenoidin k##mityksen alempi johdin irroite- tetaan. Ankkurin pitkittéisviljyyttd varten

taan, kuusikantaruuvit, jotka yhdistivit sole-

edessd oleva vililevy poistetaan.

noidin etummaiseen péitylevyyn, irroitetaan 3. Kruunumutterin sokka poistetaan ankkuriak-
joustorenkaineen, Etummaisessa péitylevysséd selilta.
oleva lovipdinen olakeruuvi, johon siirtovipu Ankkuriakseli kiinnitetiin edesti laakerita-
nojaa, ruuvataan irti. pistaan  lyijyleukaiseen ruuvipenkkiin ja
. Solenoidi poistetaan nostamalla se siirtovivun kruunumutteri kierretéifin irti (vasenkierteinen).
ohjauksesta. Vasenkétisen kierteen takana oleva piditys-
. o . rengas poistetaan pidatysrengaspihdeilld.
. F,Tum soler'1'01d1 kiinnitetdin palr‘{x./astalses.sa. ]a}"— Rikkindinen kiynnistyshammaspyori irroi-
jestyksessd. (On tarkattava, ettd solenoidin ja tetaan
kdynnistyshammaspy6rdn haarukat on oikein ] ' . .
lomistettu. Tdm# on todettavissa kiertdmilla 4. Uusi kéynnistyshammaspyOrd asetetaan tilalle
hammaspybrid vasemmalle.) ja kidynnistysmoottori kootaan péinvastaisessa
Olakeruuvin ohjauslovi siirtovivussa saatetaan jirjestyksessd.
oikealle kohdalleen suippokéarkituurnalla, 5. Jos kollektori on uurteinen, menetellddn sa-
moin kuten latausdynamon kohdalla on selostettu
3.113 Kiiynnistyshammaspyoriin vaihtaminen (kappale 3.103, kohta 4). .
Kéynnistyshammaspydré on vaihdettava, jos se on 3,114  Kiynnistysmoottorin kiinnittiminen

rikki tai jousi murtunut.
1. Kdynnistyshammaspyordn etdisyyden vauhti-

pydridn hammaskehisti on oltava 4—6 mm.
Kéynnistinmoottori ja sylinteri on siten raken-
nettu, ettd tdma mitta pitee, jos kiytetddn
alkuperdisis osia (kts. kappaletta 3.05, kohtia
7,9 ja 10).

2. Akun minuskaapeli kiinnitetdén.

1. Solenoidi irroitetaan edelld selostetulla tavalla.
2. Kaksi ldpikulkevaa kuusikantaruuvia irroite-
taan takimmaisesta paéatylevystd.

Etummainen piitylevy poistetaan. (Huom! Ank-
kuria ei saa vetdd mukana, muutoin hiiliharjat
luiskahtavat irti kollektorin takana.)

312 Moottorin lyhin totutusajo

1. Jos korjattaessa m#nniit ja sylinterit on vaihdettu, tdytyy moottoria sisdinajaa seuraavan
kaavan mukaisesti:

Kierrosluku Totutusaika

s . . Kuormitus Vaihde
| kierr./min. | min.
1. esikdynti 1500 | 10 /2 kuorm. 4
2. esikdynti 2700 15 3/4 kuorm. 3
(kieroslukuja
vaihdeltava)
Tehokiynti 2700 5 /4 kuorm. 3
| (vahintdén 37 hv)

S kampiak-seli tal jokin muu osa, mutta ei méinnit ja sylinterit on vaihdettu, sisddnajetaan moot-
toria seuraavasti:

5b




1. esikdynti
2. esikdynti

Tehokiynti

Kierrosluku
kierr./min.

1500
2700
(vaihtelevin
kierrosluvuin)
2700

l

Totutusaika
min.

5
5

Kuormitus Vaihde
/4 kuorm. 4
3/4 kuorm. 3
4/ kuorm, 3

(véhintdén 37 hv) |

Moottorin ominaiskiyrien mukaisesti (kuva T 2) ymmérretdsn /2 kuormituksella jne, mainittua kierros-
lukua vastaavan viintémomentin samaa murto-osaa kilogrammametreissi.
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4 Vaihteisto

4.1 Vaihteiston irroittaminen

Vaihteisto el ole irroitettavissa yhdessd moottorin
kanssa. Vaihteistoa korjattaessa on moottori ensin
_irroitettava ja vasta sen jilkeen vaihteisto. Moot-
torin irroittaminen suoritetaan, kuten kappaleessa
3.01 on selostettu.

Vaihteistoa irroitettaessa menetellddn seuraavasti:

1. Etupyorien polysuojukset poistetaan, pyoOrin
mutterit avataan, auto nostetaan ylds oikealta ja
vasemmalta, rungon alle asetetaan tukipukit,
etupybrien mutterit irroitetaan ja etupyorit
poistetaan.

2. Vaihdevipu asetetaan vapaa-asentoon, pallo-
laakerikuppien varmistussanka poistetaan siir-
totangosta ja siirtoakselista. Pallolaakerikupit
painetaan irti nuppipulteista. Autoissa, joissa
siirtoakselilla on kumilaakerointi (autoissa n:o
11 05 05/7 alkaen), kierretdin 4 mm:n imbusa-
vaimella siirtoakselin pédissi oleva holkki irti ja
pidike kumirullineen painetaan ulos. Kuusio-
mutteri poistetaan ja kuusikantaruuvi M6 X 28
irroitetaan vaihdevarresta. Vaihdevarsi nuppi-
pultteineen, pallolaakerikuppeineen ja kumisine
suojustuppeineen vedetddn irti vaihdevarren
akselista, senjilkeen siitd irroitetaan kumiholk-
ki ja ohjauslevy. Oljymittatikku vedetddn ulos.

Kuva G 2. Vaihdelaatikko irroitetaan rengasavaimella

¢ R.-H. Wartburg, finnisch

Kuva @ 3. Pallotapit painetaan irti raidetangosta

Oljysailion tayttdaukon ruuvitulppa kierretddn
irti, Huomatkaa tiivistysrengas! (Aukko peite-
tdén).

. Vaunun kumimatto poistetaan, sen alla olevan

pohjalevyn viisi pallokantaruuvia M 6X8 ruuva- -
tataan irti ja pohjalevy poistetaan. Aukon kaut-
ta irroitetaan vapaakytkimen vaijerin kiinni-
tysruuvi ja vaijeri vedetdin ulos (kuva G1).
Nopeusmittarin kiyttdakselin mutteri ruuvataan
irti ja kiyttoakseli vedetiddn ulos. Kaasuvipu
irroitetaan kaasupolkimesta ja vivuston ak-
selista.

. Kannatin, johon moottori ja vaihdelaatikko on

kiinnitetty, irroitetaan (kuva G 2). Rengasavai-
mella ruuvataan neljd kuusikantaruuvia (2 ruu-
via 10 X 25 ja 2 ruuvia 10 X 15) irti, vaih-
delaatikkoa kohotetaan takaa ja kannatin
poistetaan.

. Sokat ja kruunumutterit poistetaan ja raidetan-

gon pallotapit painetaan irti raidetangosta irroit-
timella W-83 583 tai W-83588 (kuva G 3).
Keskusvoiteluletkut irroitetaan molemmista ol-
ka-akseleista. Mutterit M 12 irroitetaan ja
molemmat sivuilla olevat jousien kiinityspultit
painetaan irti, My®s kuusikantaruuvit, jotka
toimivat varmistimina jousenmurtumia vastaan,
irroitetaan. Pyérii olka-akseleineen vedetdén
sivuilta ulospdin, kunnes sisemmit vetoakselit
irtoavat nivelistd (kuva G 4).

Pyoriat asetetaan villiaikaisesti paikoilleen ja
kiinnitetdsin kuusikantaruuveilla (jousen mur-
tumavarmistimet).
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8. Kytkinvaijerin sddtomutteri (siipimutteri) irroi-
tetaan kytkinpolkimen vivusta ja vaijeri vede-
tasn siitd ulos (kuva G 5).

7 Vaihdelaatikkoa vedetiiin eteenpdin ja nostetaan
ylos moottoritilasta (kuva G 6).

A
M

Kuva G 5. Kytkimen vaijerin si#témutterin
irroittaminen

Kuva G 6. Vaihteistoa vedetidin eteenpdin
ja nostetaan ylds moottoritilasta
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4.2 Vaihteiston purkaminen
Mittaluonnoksen mukaan valmistettu kiinnityslaite
ruuvataan kiinni vaihdelaatikkoon ja kiinnitetéén
ruuvipenkkiin (kuva G 7).

Oljynpoistoaukon magneettitulppa irroitetaan, Tii-
vistysrengasta ei saa kadottaa. Oljy lasketaan ulos
(kuva G 8).

4201 Kytkinkotelon irroittaminen

Viisi mutteria joustorenkaineen ja yksi kotelon
ulkopuolella oleva mutteri irroitetaan, kytkinkotelo

Kuva G 7. Mittapiirros vaihdelaatikon kiinnityslaitteen
valmistamista varten ¢

Kuva G 8. Vaihteisto: 6ljynpoistoaukon ruuvi
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Kuva G 10. Vaihdelaatikon kannen irroittaminen

painetaan irti. Kytkinkotelon ja vaihdelaatikon
viilissé on kaksi ohjaustappia ja paperitiiviste (kuva
G 9).

4,202 Vaihdelaatikon kannen irroittaminen

Vaihdelaatikon sivulla oleva kansi poistetaan irroit-
tamalla seitserndn kuusikantaruuvia BM 8 X 25
joustorenkaineen. (Kantta poistettaessa varottava
kolmea piditysjousta ja kuulaal) Piditysjouset
irroitetaan ja kuulat poistetaan (kuva G 10).

Kuva G 11. Vetolaitteiden siséinivelien irroittaminen
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Kuva G 12. Mittapiirros sisdnivelen pidintad varten

Vetolaitteiden sisiinivelien irroittaminen ja
hajoittaminen

4.203

Koko sisénivel irroitetaan 14 mm:n hylsyavaimella,
joka sitd varten tyonnetddn nivelen sisdsin. Kuusi-
kantaruuvin BM 8 X 80 irroittamisen jidlkeen si-
sinivel vedetddn ulos (kuva G 11).

Jos murroskumi on rikki, ruuvataan neljé uppo-
kantaruuvia irti, vahingoittunut osa vaihdetaan ja
asennetaan sen jilkeen takaisin piinvastaisessa jir-
jestyksessd. T&lloin puristetaan nivellaipat yhteen
kahdella paineruuvilla. Koottaessa asetetaan ham-
mastetut aluslevyt 10,5 uppokantaruuvien alle.

Tydn helpottamiseksi voidaan ulomman nivelen

. uritettua paitd k#yttden valmistaa pidin (kuvat

G 12 ja G 13).

Kuva G 13. Sisdnivelen asentaminen

4.204 Laakerilaipan irroittaminen

Molemmat laakerilaipat voidaan irroittaa avaamalla
kummastakin neljd kuusikantaruuvia M 8 X 22,
kiertdmalld sddtdémutterin varmistuslevyn kuusi-
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kantaruuvi irti ja poistamalla varmistuslevy.
Laakerilaippa vedetdin irti ulosvetdjalla W-86 990,
joka ensin ruuvataan kiinni kahdella kuusioruuvilla
M 8 X 15 vastaaviin reikiin (kuva G 14).

4.205 Tasauspyoriistén irreittaminen

Molemmat kartiorullalaakerit 30 208 DIN 720 vede-
tidn ulosvetdjalls W-86 996 ulos tasauspyOréston

Kuva G 14. Laakerilaipan irroittaminen ulosvet&jalld
‘W-86 990

kopasta. Ulosvetdjd kiinnitetddin huolellisesti (kuva
G 15).

Vasenta ja oikeaa laakerilaippaa ja kartiorulla~
laakeria ei saa vaihtaa kesken#dn (hammasvilyksen
takia).

Koko tasauspydristd otetaan ulos kopasta.

4.206  Nopeusmittarin kiiyttopyorien irroittaminen

Vapaakytkimen kotelon kansi poistetaan irroitta-
malla ensin viisi lieridkantaruuvia M 6 X 12

Kuva G 15. Kartiorullalaakereiden irroittaminen
ulosvetajalld W-86 996

joustorenkaineen, Tiivistettd ei tdlloin saa vahingoit-
taa.

Kuusikantaruuvin kannassa oleva nopeusmittarin
kiyttopyordn varmistuslevy taivutetaan auki,
kuusioruuvi M 10 X 15 irroitetaan (vasenkierteinen).

G0

(BTt n g e et

Kuva G 16. Nopeusmittarin kiyttopyoraston irroitta-
minen ulosvetdjalla W-86 997

Autosta 11 05701/6 lihtien jad vasenkierteinen
kuusikantaruuvi pois. Kartiopyordakselilla on
kierretappi M 10 X 1 ja nopeusmittarin kayttopyord
kiinnitetddn mutterilla ja varmistuslevylld.

Kun molemmat uppokantaruuvit 5 X 10 on kier-
retty irti, vedetiin laakerihela ja nopeusmittarin
hammaspyoradn akseli ulos vapaakytkimen kotelon
vasemmalta puolelta.

Nopeusmittarin kdyttdpyorastdé vedetddn vapaakyt-
kimen kotelon kautta ulos ulosvetdjalla W-86 997/1.
Ennenkuin ulosvetdji kiinnitetdin, asetetaan paine-
kappale kartiopy®rin akselin kierrereikdén (kuva
G 16).

Autosta 11 05701/6 alkaen asetetaan ulosvetdjin
pultti painekappaletta kayttdmittd kartiopydran
akselin kierretapille.

Nopeusmittarin kdyttopyoristd voidaan myds vaih-
taa irroittamatta moottoria ja vaihdelaatikkoa.
Kiyttopyoristoon péddstdan  késiksi poistamalla
ruuveilla kiinnitetty kansi (kts. kappaletta 4.1, koh-
taa 3, ,Vaihteiston irroittaminen®).
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Kuva G 17. Vapaakytkimen kotelon irroittaminen




4,207  Vapaakytkimen irroittaminen

1. Kuusi lieriskantaruuvia irroitetaan ja vapaakyt-
kimen kotelo lukitsija-akseleineen ja -holk-
keineen poistetaan.

Vapaakytkimen kotelon ja vaihdelaatikon viliin
on sijoitettu kaksi ohjaustappia ja tiiviste (kuva
G 17).

2. Vapaakytkimen lovetun kannen kuuden kuusi-
kantaruuvin BM 8 X 35 varmistuslevyt taivu-
tetaan auki, lukitsijaholkki asetetaan jélleen
paikoilleen. Kartiopytrin akselin  pididtin
W-88 931 kiinnitetddin, mutterit avataan ja
kuusikantaruuvit poistetaan, senjdlkeen paine-

taan kansi auki ruuvitaltalla (kuva G 18). Kuva G 20. Vapaakytkimen rummun irroittaminen
ulosvetdjilla W-86 994

3. Vapaakytkimen yhdeksdn rullaa otetaan ulos
(varottava jousien suojuksia ja painejousial).
Vapaakytkimen tdhtipyordn edessd oleva var-
mistusrengas poistetaan rengaspihdeilli.

4. Tahtipyorsd vedetddn irti ulosvetdjdlla W-86 995
siten, ettd kolme vetoruuvia ruuvataan kiinni
kierrereikiin ja tdhtipyord irroitetaan paineruu-
vin avulla. (Varottava jousien suojuksia ja
painejousial) Vanhemmassa mallissa, jossa ei ole
kierretappia, asetetaan kartiopyordn akseleita
irroitettaessa ensin painekappale kierrereikfin
kierteiden suojaksi (kuva G 19).

Kuva G 21, Vaihteen siirtoakseleiden lukkorullat

5. Vapaakytkimen rummun edessd olevan vilitys-
akselin varmistusrengas poistetaan rengaspih-
deilla.

Vapaakytkimen rumpu vedetdén irti ulosveté-
jilla W-86 994. Vanhemmassa mallissa asetetaan
painekappale kierrereikddn, kuten kohdassa 4
on selostettu (kuva G 20). Tdhtipyorin kierre-
jousi irroitetaan kartiopytrdan akselista ja va-
paakytkimen rummun sovituskiila vilitysakse-
lista.

4.208 Vaihdepyoriston irroittaminen

1. Kunkin kolmen vaihdehaarukan kuusiomutte-
reita 18ysitidn, kolme lovettua uppokantaruuvia
irroitetaan. Samalla tavoin irroitetaan myds
nivelen kiinnitykseen kiytetyt lovetut uppo-
kantaruuvit.

2. Kaikki kolme vaihteensiirtoakselia vedetddn
ulos vapaakytkimen puolelta. T&lléin on va-
rottava, etteivit nivelet vedettdessd putoa vaih-
delaatikkoon. Vaihdehaarukat poistetaan.

3. Uritettu tulppa M 14 X 1,5 vaihdelaatikon
padltd irroitetaan, porauksesta vedetddn ulos
molemmat lukkorullat, jotka estdvit kahta vaih-

Kuva G 19. Vapaakytkimen tahtipysriin irroittaminen detta kytkeytymé#std samanaikaisesti (kuva
ulosvetijilla W-86 995 G 21).
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4.209  Kartiopyorin akselin, silmiholkin ja vili-
tysakselin irroittaminen

1. Kartiopyorin akselin laippaholkin neljé kuusio-
mutteria M 8 joustorenkaineen irroitetaan ta-
sauspyorastén kopasta.

2. Silmiholkin kaksi mutteria M 8 joustoren-
kaineen poistetaan. Kartiopyordn akselin ulos-
vetija W-86 934 asetetaan irroitettujen mut-
tereiden vaarnaruuveihin ja akseli painetaan
irti (kuva G 22). Vanhemmassa mallissa autoon
1105 700/6 saakka kiytetdin painekappaletta,
kuten kappaleessa 4.207, kohdassa 4 on selos-
tettu.

Kun varmistusrengas on poistettu silmiholkista
rengaspihdeilld, kiinnitetd#in irroitin W-86 991
silmiholkin varmistusrenkaan uraan ja sil-
miholkki irroitetaan (kuva G 23).

3. Vilitysakseli vedetiiin ulos irroitetun silmé&hol- o ' ) L |
kin aukosta, 1. ja 2, vaihteen pyéré irroitetaan Kuva G 24. Pédakselin keskimméisen kuulalaakerin ‘

L. . . . . id&tysrengas irroitetaan
vilitysakselista ja poistetaan. T&lléin on huo- ety sTeleas e y

mattava, etti kartichammaspy6ridn akselissa on TR =
kaksi neulalaakeria, joissa yhteensé 54 neulaa. IR L 17 '

Kuva G 22. Kar-tiopyt';f'ég akselin irroittaminen Kuva G 25, Pddakselin takimmaisen kuulalaakerin
ulosvetdjdlla W-86 934 ‘ varmistusrengas irroitetaan

1 4,210 Vaihteiston pitakselin irroittaminen

1. Keskimmiisen kuulalaakerin 6205 (25 X 52 X 15)
edessi oleva piidakselin piditysrengas poistetaan
tasauspyoriston kopasta pidétinrengaspihdeilld (
(pihtien varren pituus 270 mm) (kuva G 24).

2. Piadakselin takimmaisesta kuulalaakerista (va-
paakytkimen puolella) irroitetaan rengaspih-
deilld varmistusrengas, olkarengas poistetaan
(kuva G 25).

3. Irroituslaitteen W-86 993 irroitushaarukka (kier-
relevy) kiinnitetdéin 3. ja 4. vaihteen véliseen
liukumuhviin.

.

4, Irroituslaite W-86 993 tyonnet#ifin peruutusvaih-
Kuva G 23. Silméholkin irroituslaite W-86 991 teen siirtoakselin aukosta ja vaihdelaatikossa

62

—4@




. Kun irroituslaite ja -haarukka on poistettu,
irroitetaan muotorengas, 4. vaihteen vinoham-
painen pyo6ré ja liukumuhvi (kuva G 27).

. Pidakselilla olevan nivelholkin pidédtysrengas
poistetaan litteilld rengaspihdeilld.
3. ja 4. vaihteen tarttujaholkki sekd 3. vaihteen
kierrehammaspyoréd irroitetaan (kuva G 28).

. Keskimmaiinen kuulalaakeri 6205 (25 X 52 X 15)
poistetaan péddakselista ulosvetdjalla W-86 992
(kuva G 29).

Kuva G 26. Vaihteiston p#fakselin painaminen irti Siind tapauksessa, ettd pédakselia irroitettaessa

laitteella W-86 992 kuulalaakeri 6304 (20 X 52 X 15) on juuttunut
kiinni vaihdelaatikkoon, lytdaén se irti kevyt-
metallituurnan avulla,

Kuva G 29. Padakselin keskimmaéiisen kuulalaakerin
irroittaminen laitteella W-86 992

Kuva G 27. Muotorengas, 4. vaihteen kierrehammas- . . -
pyord ja kuulalaakeri poistetaan 4.211 Peruutusvaihteen irroittaminen

Tasauspyoriston kopan puolella oleva peruutus-

vaihteen akselin kuusikantaruuvi M 8 X 20 ruuva-

taan auki ja poistetaan joustorenkaineen ja wvar-

mistuslistoineen (kuva G 30).

Palautuspultti isketddn kevytmetallituurnan avulla

vaihdelaatikon puolelta tasauspyoristén kopan puo-

lelle (kuva G 31).

Peruutusvaihteen pyord ja akseli poistetaan.

Kuva G 28, Pasakseli, josta 3. ja 4. vaihteen nivelholkki
sekd 3. vaihteen kierrehammaspyord on poistettu

peruutusakselia varten olevasta aukosta. Lait-
teen molemmat vetopultit kiinnitetdsin irroitus-
haarukan kierrereikiin (kuva G 26).

5. Laitteen painckarajla painetaan pddakseli eteen-
péin. Samalla irroitetaan muotorengas, 4. vaih-
teen vinohampainen pyéré ja kuulalaakeri 6304
(20 X' 52 X 15) pagakselista. (Peruutuspydrd on
tyonnettynd taakse, jottei akselia irtipainet- )
taessa synny hammaskosketusta ja akseli ta- Kuva G 30. Palautu$pultin varmistuslista
kerru kiinni). ja kuusikantaruuvi
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Kuva G 31. Palautuspultin iskeminen irti

4.212  Vapaakytkimen lukitsijahaarukan irroit-

taminen

Sen jalkeen kun lukitsijahaarukan ylemmin kou-
kun alapuolella oleva lieriésokka on lysty irti lu-
kitsijan akselista, voidaan lukitsijan akseli vapaakyt-
kimen kotelon ulkopuolella olevine vipuineen veti
irti ja jousipaineen alla oleva lukitsijahaarukka
palautusjousineen poistaa (kuva G 32).

Kuva G 32. Lukitsijahaarukka vapaakytkimen kotelossa

4213  Kytkinkotelon purkaminen

1.

G4

Kytkinakseli irroitetaan.

Kun kytkinkotelossa oikealla oleva piditinsokka
6 X 32 (A), joka pitdd kiinni kytkinakselia (B),
on poistettu ja irroitushaarukan (D) kuusikan-
taruuvi M 6 X 12 (C) tappeineen on irroitettu,
voidaan kytkinakseli ja irroitusvipu (E) poistaa.
(Jos mahdollista irroitusvipua ei pitdisi kyt-
kimen s##dén takia poistaa.) Irroitushaarukka,
painelaakeri (F) ja palautusjousi (G) irroitetaan.
Molemmat muotojouset, jotka sitovat paine-
laakerin irroitushaarukkaan, vedetiin ulos (ku-
va G 33).

Kokoaminen tapahtuu p#invastaisessa jirjestyk-
sessé.

. Kuulalaakeri ja 6ljyrengas irroitetaan. Molem-
pien kuusikantaruuvien M 6 X § varmistuslevyt
taivutetaan auki. Molemmat kuusikantaruuvit
irroitetaan ja 6ljyrengas, vilirengas ja kuula-
laakeri painetaan ulos tuurnan avulla (kuva
‘G 34).

. Kuulalaakerin kiinnittiminen,
Vilirengas ja etummainen kuulalaakeri 6004
(20 X 42 X 12) asetetaan kytkimen kopalle ja
kiisipuristimessa holkin avulla painetaan kyt-
kimen kopan sisdin (kuva G 35).

Varmistuslevyt ja molemmat kuusikantaruuvit
M6 X 8 kiinnitetdén ja ruuvit varmistetaan
(kuva G 36).

Kuva G 33. Kytkinkotelo, jossa ndkyy kytkinakseli,
irroitushaarukka, irroitusvipu, painelaakeri
ja palautusjousi

Kuva G 34. Kuulalaakerin ja o6ljytiivisterenkaan
irroittaminen




4214  Kartiorullalaakerin 3306 (30 X 72 X 30,2)
irroittaminen kartiopyoriin akselista

1. Laippaholkin soviterenkaat poistetaan (kartio-
hammaspyo6rian akselin sdétdmistd varten).

2. Kartiopyérin laakeri kiinnitetdsin pidédtinlait-
teeseen W-77 731 (kuva G 37).

3. Laippaholkin rengasmutterin varmistusloveus
poistetaan viilaamalla.

4, Laippaholkin rengasmutteri kierretéén irti haka-
avaimella W-86 959 n:o Ash 27 (oikeakierteinen
kuva G 38).

5. Kartiopytrin akselin uramutterin varmistuslevy
taivutetaan auki.

6. Kartiopyordn akselin uramutteri irroitetaan
haka-avaimella W-86 961 n:o Ash 28 (vasenkier-
teinen, kuva G 39).

Kuva G 35. Kuulalaakeri ja vilirengas painetaan kési-
puristimessa kytkinkoteloon 3

7. Uramutterin varmistuslevy poistetaan.

Kuva G 386. Varmistuslevyjen kiinnittdminen

4. Oljyrenkaan asettaminen paikoilleen. Kuva G 38. Laippaholkin rengasmutterin avaaminen
Oljytiivistysrengas 20 X 30 X 7 asetetaan pai- haka-avaimella W-86 959
koilleen vasta, kun kytkimen koppa on kiinnij-
tetty, jottei se vahingoittuisi kytkimen akselia
sisddn tyonnettéessd. Tiivistysrenkaan asettami-
nen tapahtuu putkituurnan avulla. Tiivisteren-
kaan huuli voidellaan hapottomalla rasvalla ja
asetetaan kuulalaakeriin pidin (kts. kappaletta
4.312, kohtaa 4).

. st

s Kuva G 39. Kartiopydran akselin ura-
Kuva G 37. Pidatinlaite W-77 731 kartiopydrin akselia mutterin avaaminen haka-avaimella
varten ‘W-86 961 (vasenkierteinen)
9 R.-TI. Wartburg, Annisch 65




4.3 Vaihteiston kokoaminen

Puhdistettu ja tarkastettu vaihdelaatikko ruuvataan
kiinnityslaitteeseen, joka puolestaan Kkiinnitetdfn
ruuvipenkkin (kuva G 42, kts. myds kuvaa G 7).

4301 Kartiopyorin akselin kiinnittéiminen

Tarkastettu kartiopyorin akseli asennetaan pai-
koilleen (kts. kappaletta 4.214. Huom! Laippalaa-
kerin lomittainen rei’itys). Tasottu soviterengas, jo-
ka sivulla jittdd pafakselin kuulalaakerin porauk-
sen vapaaksi, asetetaan sisddn. (Kartiopyordn ak-
selin hammastus maalataan tugSilla pensselid kiyt-
tden. Tarkattava lautaspyoran lomistusjilki). Kar-
tionpydrdn akseli kiinnitetéi#in asennuslaitteella
W-86 914 (kuva G 43).

Pyoristod uusittaessa on katsottava, ettd vilitys-
suhde on oikea (henkilévaunussa 34:7 hammasta ja

Kuva G 40. Kartiopyordn akseli painetaan
irti laippaholkista

Kuva G 41. Kartiopydrén akselin kokoaminen

8. Laippaholkki asetetaan kisipuristimen alle ja
kartiopydrian akseli painetaan irti (ei saa irroit-
taa lyomilld) (kuva G 40).

9. Kartiorullalaakeri painetaan laippaholkista ulos Kuva G 43. Kartiopydrén akseli, johon on sijoitettu
kisipuristimen avulla. apulaakeriholkki, kiinnitetifin paikoilleen asennus-
) laitteella 'W-86 914
10. Kokoaminen tapahtuu pédinvastaisessa jarjestyk-

sessé (kuva G 41).

Kartiorullalaakeria ei pidid painaa liian tiuk-
kaan kartiopyordn akselille, koska se muutoin
kootussa vaihteistossa liikkuu lilan jdykasti.
(Tarvittaessa tasoitetaan kartiopyordn laakerin
istukkaa hienolla smirkelikankaalla). Kiristetty
uramutteri varmistetaan levylld ja rengas-
mutteri uurrelevyilli.

kartiopydrén
akseli

lautaspyord ]
7y vghio

. . . 62,51
. 11. Laippaholkin soviterenkaat asetetaan jilleen vakio -~

paikoilleen (kis. kappaletta 4.302, kohtaa 1). Kuva G 44. Lautas- ja kartiopydrdn asennusmitat
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henkilé-pakettivaunussa 36:6). Henkil6-pakettivau-
nussa on pienten tasauspyorien akseli litistetiy.

4.302 Kartio- ja lautaspyordn toleranssin tasoit-
taminen

1. Etdisyysmitta lautaspyoridn keskipisteestd kar-
tiohammaspydrin otsapintaan on 62,5 mm (ku-
va G 44).

Vaihdelaatikon ja kartiopyoridn akselin laippa-
holkin vilissd on soviterengas, jonka paksuus
normaalioloissa on 1,5 mm. Mittaeroavaisuudet,
jotka johtuvat vaihdelaatikon, laippaholkin se-
ki kartiopyoridn akselin tydstéstd, tasoitetaan
talld soviterenkaalla, jota toimitetaan myos eri
paksuisina (kuva G 45).

Kartiopyordn akselin mittaerot on syovytetty
joko + (plus) tai — (miinus) merkkisiné.

2. Kartiopyordn akselin sovittaminen lautaspyo-
raan tapahtuu uuden ja yksinkertaistetun siéto-
laitteen ja mittakellon W-76 949 avulla.
Sadtolaitteen mittakello siirretdédn sddtotulkilla
O-lukeman kohdalle (kuva G 46). TAmi vastaa

LSRR
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Kuva G 45. Vaihdelaatikon ja kartiopydran akselin
laippaholkin viliin sijoitettavien soviterenkaiden
mittaaminen

Kuva G 46. Sditolaitteen W-76 949 mittakello
on asetettu nollalukeman kohdalle

Kuva G 47. Sdatolaite W-76 949 sijoitettuna
laakerilaippaporaukseen

piirrosmittaa 62,51 mm kartichammaspydréin
akselista lautaspyordédn. Kello on siten viritetty,
etta silld tdméin sdddon kohdalla on 2 mm etu-
viritysta.

Etuviritys on vilttdméton, jotta sekd plus- ettd
miinustoleranssit voitaisiin havaita.

Sastolaite  asetetaan laakerilaippaporaukseen
siten, ettd mittakellon tuntoelin tulee kartio-
pyoran akselin etupuolelle (kuva G 47).

Jos laippaholkin alla on oikea soviterengas, tay-
tyy kellon niytti# asetettua nollalukemaa, toisin
sanoen mitta on 62,51 mm. Jos kello néyttad
vaihdelaatikossa ja laippaholkissa suoritettujen
tyostéjen johdosta enemmén kuin 62,561 mm, on
valittava paksumpi soviterengas, jos kello néyt-
tAd vihemméin, valitaan ohuempi soviterengas.

T#ll6in on otettava kuitenkin huomioon seuraa-

vat seikat:

Kuhunkin pyérdpariin (lautas- ja kartiopyord)

on syovytetty lukuja, jotka tarkoittavat:

1. luku (esim. F 345) = kyseess#d olevan pyoréa-
parin numero

2. luku (esim. — 0,20) = poikkeaminen piirros-~
mitasta 62,51 mm, milld
pyoOrdpari pyorii tasai-
simmin (kts. kuvaa
G 44)

3. luku (esim. 0,18) = t&hin pydripariin sopi-
va hampaan Kkylkivi-
lys

Kartiopyorédssd on lukujen 1 ja 2 oltava samat

kuin lautaspyotridssi. Kolmas luku puuttuu

kartiopydrastd tilanpuutteen johdosta.

Nimi kolme lukua, erittdinkin toinen luku, on
otettava huomioon asennettaessa ja sdfdet-
tiessé.

Lautas- ja kartiopydriin on esim. syovytetty
luku — 0,20.

Tdmi luku — 0,20 merkitsee poikkeamaa piir-
rosmitasta 62,51 mm eli miftaa 62,31 mm. Tamé

67




poikkeama on s#ddettdessd ehdottomasti otetta-
va huomioon.

Siitolaite asetettiin sddtotulkilla 62,51 mm:n
kohdalla nollalukemaan.

Vaihdelaatikkoa sididettdessd taytyy séétolait-
teen mittakellon nyt ndyttdd mainittu luku
— 0,20 pluspuolella, jolloin oikea mitta 62,31 mm
saadaan.

Jos kello el ‘kuitenkaan n#ytd poikkeamaa
piirrosmitasta 62,51, on laippaholkin alle asetet-
tava vastaavasti paksumpi soviterengas, jotta
mitta 62,31 mm saataisiin.

Pyoridparissa, jossa on merkintd + 0,20, on
sidstolaitteen kellon niytettdvd tdmi poikkea-

kasipultti Soviterengas

1z lee

Kuva G 50. Siatotulkki kartiopyoréan akselin
ja soviterenkaan mittaamiseksi

voin, koska sidtdminen mittakellolla on yksin-
kertaisempaa.

STAlE tulkilla' séidettiessd menetellddn seuraa-~

vasti:

ma miinuspuclella, jolloin sa&tg on olkea, Sautstulkki tyonnetiddn laakerilaipan porauk-

seen. ja tarkistetaan oikeaan kulmaan késipul-
© tilla (kuva G 49).

Vasta sen jélkeen suoritetaan seuraava laskelma:

Kellon niyttdessd nollalukemaa, on soviteren-
kaan oltava vastaavasti ohuempi, jotta mitta
62,71 sailyisi. - '
Soviterenkaita on saatavissa eri paksuisina (kts.
kuvaa G 45).

3. Vanhaa s#itdmistapaa tulkilla W-86915 ja
W-87 516 (kL{va G 48) kiytetisin en#d vain har-

~Tulkin normaalimitta on 12 mm (kuva G 50).

-Mittapoikkeama on (toinen luku kartiopyoréssa)
—0,20. Tastd saadaan tulkki, jonka mitta on
12 mm — 0,20 = 11,8 mm. Jos jilkitarkastuk-
sessa todetaan, ettd esim. 12,3 mm:n tulkki so-
pii kisipultin aukkoon, on sen jidlkeen kun kar-
tiopyorian akseli on irroitettu (kumivasaralla),
asetettava laippaholkin alle 12,3 —11,8 mm
= 0,5 mm paksumpi soviterengas.

Kun kartiopyérédn akseli on jilleen asennettu,
on ensin mainitun 11,8 mm:n paksuisen tulkin
oltava tarkalleen sopiva.

Kuitenkin on suoritettava jilkitarkastus tul-
killa.

4,303  Peruutusvaihteen ja -akselin asentaminen

, Kun peruutusakseli ja vaihdepyoOrd on lyoty siséén,
[ AT v kiinnitetdidn  varmistuslista  kuusikantaruuvilla

: M 8 X 20 ja joustorenkaalla (kuva G 51). Sisdédn-
tyénnetty tulkki irroitetaan ja tarkasti sovitettu
kartiopyoran akseli ly6d&aén siitéd irti kumivasaralla.
(Padakseli asennetaan ensin).

Kuva G 48. Saatotulkki W-86 915 ja késipultti W-86 916
lautas- ja kartiopydridn toleranssin tasoittamista -varten

Kuva G 49. Saatotulkki W-86 915 ja kisipultti W-86 916
sijoitettuina vaihdelaatikkoon

Kuva G 51. Peruutusvaihde ja -akseli asennettuina
paikoilleen
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tetaan sisdpuoleltaan laakeri-istukkaan. Pafak-
seli ja kuulalaakeri kiinnitetddin asennuslait-
teella W-86 920/1. (Varottava peruutusvaihteen
pyordd! Kuva G 55).

5. Olkarengas ja varmistusrengas kiinnitetdén
pasakselilla olevaan uraan juuri asennetun
kuulalaakerin eteen.

6. Vaihdelaatikko asetetaan pystyyn niin, etté
kuulalaakeri on alinna. (Puupinnalle, vapaakyt-
kinkotelon puoli alaspdin).

Apulaakeriholkki otetaan ulos, olkarengas tyon-
netiin pasakselilla tasauspyordstén puolella
olevaan piditysrenkaaseen saakka (kuva G 56).

7. Ruulaakeri 6205 (25 X 52 X 15) ly6ddén siséén
putkituurnan W-86 922 avulla (kuvat G 57 ja
G 58).

8. Olkarengas tyonnetdéin piiakselia pitkin kuula-
laakeria vastaan ja tiivisterengas kiinnitetdén
rengaspihdeilld (pihtien varren pituus 270 mm,
kuva G 59).

Kuva G 53. Padakselin osat

LaEEALR 11
E =19
LOgR[u ey

Kuva G 55. Pddakseli kiinnitetdéin asennuslaitteella
W-86 920/1

Kuva G 54. Padakseli sijoitettuna vaihdelaatikkoon

4,304 Piidakselin kiinnittiminen

s Va;rmistusrengas asetetaan padakselissa olevaan
uraansa (py6rien puolella, kuva G 52).

2. Péddakseli tyonnetdin sisdin vaihdelaatikkoon,
3. vaihteen vinohammaspyord ja nivelholkki
tybnnetiin sen piaalle. Nivelholkin piddtysrengas
asetetaan litteiden rengaspihtien avulla uraansa
(kuva G 53).

3. Liukumuhvi ja 4. vaihteen vinohammaspyOrd
tyonnetdén akselille ja muotorengas, joka ras-
vataan ohuesti, kiinnitetiin vaihdepyoriin

(kuva G 54).
4, Apulaakeriholkki asennetaan kytkimen kopan
puolelta, kuulalaakeri 6304 (20 X 52 X 15) sijoi- Kuva G 56. Olkarenkaan sijoittaminen p#dakselille
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ja kiinnijuuttumatta kartiopyorén akselilla.

Kuva G 58. Kuulalaakeri isketdéin p#fakselille
putkituurnan W-86 922 avulla

Kuva G 59. Olkarenkaan ja tiivisterenkaan kiinnitté-
minen kuulalaakerille

Akseli voidellaan, paidakselin liike ja laakereiden
pyorintd tarkastetaan, tarkastetaan
peruutusvaihdepyord. Mitataan 3. ja 4. vaihteen
pybrin paittiisvilys (enintdén 0,3 mm).

samoin

Jos paittsisvilys on enemmén kuin 0,3 mm, on
vaihdepyorit vaihdettava. -

4.305  Vilitysakselin ja kartiopyoriakselin asen-

taminen
1. Molemmat neulalaakerit, joissa on yhteensd 54
neulaa, rasvataan ja sijoitetaan kartiopyodran
akselille, Vilitysakselin tiytyy pyorid helposti

70

Kartiopyorin akseli sijoitetaan kahden kérjen
viliin ja laakerivilys tarkistetaan mittakellolla.
Mittakellon tuntotappi asetetaan vilitysakselin
laakerointikohdalle. Painamalla vélitysakselia
alhaalta kidsin voidaan laakeroinnin véljyys to-
deta. Laakeroinnin vilyksen on oltava 0,03—0,05
mm.

Jos vilys on suurempi kuin 0,05 mm, on kay-

tettivd paksumpia laakerineuloja. Tarkistus
suoritetaan molemmissa  laakerointikohdissa
(kuva G 60).

2. Vilitysakseli sijoitetaan vaihdelaatikkoon, 1. ja
2. vaihteen pyorit tydnnetdén akselille (kuva
G 61).

3. Asennuslaitteen
kartiopyoréaakselia

apulaakeriholkki sijoitetaan
asennettaessa  vapaakyt-

kimen kopan puolella olevaan silmiholkin po-

Kuva G 60. Kartiopyoridn akseli ja vilitysakseli sijoi-
tettuina kahden kirjen véliin neulalaakereiden
laakerivilyksen mittaamiseksi

KuvaG 61, Vilitysakselin sijoittaminen vaihdelaatikkoon




keri painetaan ulos ja sisdén kasipuristimessa
tuurnan avulla (kuva G 63).

2. Silméholkki sijoitetaan siten, ettd silmit sopi-
vat molempiin vaarnaruuveihin ja silmiholkki
ly6ddéin sisdéin painetuurnalla W-88 929 tai
puristetaan k&sipuristimella (kuva G 64).

3. Laippaholkki joustorenkaineen kiinnitetddn nel-
jalld kuusiomutterilla.

4. Silmé#holkki joustorenkaineen kiinnitetdédn kah-
della kuusiomutterilla.

4.307  Tasauspyoriston tarkastus ja asentaminen

Kuva G 62. Kartiopyoridakseli sijoitetaan paikoilleen

asennuslaitteells W-56 914 1. Taivuttamalla auki neljd varmistuslevyd ja

irroittamalla kahdeksan kuusikantaruuvia voi-

raukseen. Kartiopyoriakseli sijoitetaan pai- daan lautaspydrid poistaa ja tarvittaessa uusia

koilleen asennuslaitteen W-86 914 avulla (kuva G 65).
(Asennettaessa varottava hammaspyérien lomis- Autosta 1102 533/6 alkaen on lautaspyord kiin-
tustal Kuva G 62). ni tasauspyo6riston kopassa ja mainitut kahdek- |
san kuusikantaruuvia jddvit tarpeettomina
4.306 Silmi#holkin tarkastus ja asentaminen pois. |

1. Kuulalaakerin 6008 (40 X 68 X 15) vaihtaminen
silm&holkkiin on mahdollista, kun ensin var-
mistusrengas on poistettu rengaspihdeilld. Laa-

Kuva G 63. Kuulalaakeri painetaan silm&holkkiin
késipuristimessa

Kuva G 65. Ruuveilla kiinnitetyn lautaspyorén
irroittaminen tai kiinnittdmien

&)

Kuva G 64. Silmiholkki isketdin paikoilleen
painetuurnan W-88 929 avulla Kuva G 66. Tasauspyoristd hajoitettuna (vanha malli)
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1 4. Molemmat pienet tasauskartiopyordt otetaan |
ulos.
Isojen tasauskartiopyoOrien vilissé on kummal-
lakin puolella kierteitetty olaketappi nivelten
kiinnittdmistd varten ldpimenevilld pulteilla.

5. TasauspyOristossd, jossa lautaspydrd on kiinni
kopassa, menetelldin tarkastettaessa samalla
tavoin.
On huomattava isojen tasauspyodrien eroavaisuus
toisistaan (kartiopyord, jossa on pitkd varsi,
tulee lautaspyorin puolelle, kuva G 66 ja G 67).
Kun isot tasauspyorit on asennettu paikoilleen,
sijoitetaan pienet tasauspyorit, jotka molemmat

Kuva G 70. Tasauspyotriston akselin varmistaminen
kartiosokalla

Kuva G 71. Kartiorullalaakerit isketéd#n ‘paikoilleen
tuurnan W-86 923 avulla

Kuva G 69. Tasauspyoristén akseli isketiin koppaan

2. Kartiosokka 4 X 14, joka lukitsee tasauspyo-
raston akselin, lytddin ulos tasauspyoraston
kopasta 3,4 mm:n teristuurnalla,

3. Tasauspyordston kopassa sijaitseva 12 mm:n

. 2.9 . Kuva G 72. Apulaakerilaipan sijoittaminen
pultti ly6ddédn ulos tuurnan avulla. tasauspyoréstén kopalle
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Kuva G 73. Laakerilaipan sdatomutterin kiinnittdminen

haka-avaimella

ovat samanlaiset, ylhd#ltd ja alhaalta koppaan
ja pyorittimilla saatetaan laakerointikohtiinsa
(kuva G 68).

Tamin jélkeen asetetaan olaketapit suuriin
kartiopyoriin, jolloin on oikean ja vasemman

4.309

Lautaspydriin sovitiaminen kartiopydriiak-
seliin

1. Laakerilaipan molemmat siftomutterit kiriste-

tdin haka-avaimella W-86 930 (kuva G 73).
Lautaspyordd tai piddakselia kierreitdessd voi-
daan todeta, onko lautaspyoridn ja kiyttoham-
maspyorin hammasvilys lilan suuri tai liian
pieni.

. Jos hammasvilys on lilan suuri, tdytyy laakeri-

laippojen (ajosuunnassa) oikeata sddtémutteria
kiertdd auki ja vasenta kiinni.

. Hammasvilys on siaddettidvi siten, ettd kussakin

hampaassa on mahdollisimman pieni vilys. Ah-
taimman kohdan tiytyy voida pyorid pakotta-
matta.

Mittauslaite W-87 653 ruuvataan kiinni tasauspy6-
réston koppaan, mittakellon tuntotappi ase-
tetaan lautaspyordn hammasviliin ja kartio-
pyoOrdakselia piddttden liikutetaan lautaspyoridd
(kuva G 74). Jos mittauslaitetta W-87 654 ei ole
kiytettdvissd, kiytetddn kuvassa G 75 nikyvaid

ero myods otettava huomioon. Sitten lydddéan mittakelloa.

akseli pienten tasauspyorien ldpi (kuva G 69).

Hammasvilyksen on tédsméattava

Lopuksi akseli varmistetaan kartiosokalla 4 X 40
(kuva G 70).

6. Tarkastettu
delaatikkoon.

7. Molemmat irroitettaessa merkityt (oikea ja
vasen) kartiorullalaakerit 40 X 80 X 20 asenne-
taan lyOmélld ne sisddn tuurnalla W-86 923.
Kartiorullalaakerit asennetaan leved puoli si-
sddnpédin (kuva G 71).

tasauspyorasté sijoitetaan vaih-

8. Vastukseksi vaihdelaatikkoon kartiorullalaake-
reita sisdénlyotdessid on parasta sijoittaa apu-
laippa vastakkaiselle puolelle ja kiinnittdd se
kahdella ruuvilla (kuva G 72).

4.308  Laakerilaipan tarkastus ja asentaminen

1. Laakerilaipan sddtémutteri kierretdén irti haka-
avaimella W-86 930 (oikeakierteinen, kuva G 73).

2. SHitémutterissa oleva tiivistysrengas 32X50X12
puristetaan ulos kdsipuristimessa sopivalla tuur-
nalla,

Kuva G 74. Kartiopyordn akselin ja lautaspydrdn ham-
masvilyksen mittaaminen mittauslaitteella W-87 653

4. Laakerilaipan kartiorullalaakerin ulompi laa-
kerirengas painetaan irti sopivalla tuurnalla

kisipuristimessa.
5. Laakerilaipan wulompi puoli asetaan késipu-
ristimen alle, * uusi ulkorengas kartiorulla-

laakeria varten pannaan laakerilaipan péille ja
ulkorengas painetaan laipan sisddn, kunnes
niiden alapinnat ovat samalla tasolla. (Ulkoren-
gasta el pidéd asentaa viddrinpiin).

6. Saatémutteri ruuvataan laakerilaippaan.

7. Laakerilaipat varustetaan tiivisterenkailla. Mo-
lemmat purettaessa merkityt laakerilaipat (oikea
ja vasen) kiinnitetédén kumpikin neljalla kuusi-
kantaruuvilla M 8 X 22 ja varmistetaan levyills.

Kuva G 75. Hammasvilyksen tarkastaminen
mittakellon avulla

10 R.-H. Wartburg, finnisch 73
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selin seké 3. ja 4. vaihteen siirtoakselin porausten

viliin (kuva G 21).

. 1. ja 2. vaihteen siirtoakseli ty6nnetiin mainittu-
jen vaihteiden siirtohaarukan lipi ja samaten
3. ja 4. vaihteen siirtohaarukan ohjaimen lipi.
Siirtohaarukka kiinnitetdsin kartioruuvilla. Vaih-
teen siirtoakseli asetetaan vapaa-asentoon.

. Toinen lukkorulla tybnnetdédn peruutusvaihteen
sekd 1. ja 2. vaihteen siirtoakselien porausten
viliin.

). Peruutusvaihteen siirtoakseli tyénnetiin vaih-
delaatikkoon siten, etti olakkeinen p#id tulee
taakse vapaakytkimeen piin. Uurrettu kartio-
ruuvi ruuvataan siirtohaarukan lipi siirtoakse-

Kuva G 76. Sidtdmutterin varmistami~nen‘

télle pyordparille sopivimmaksi merkityn va-
lyksen kanssa (kolmas luku lautaspyorilld, esim.
0,20, kuva G 74).

Péddakselia kiertden voidaan virin avulla saada
lautaspyorin hampaissa kosketuskuva nékyviin,

. Vasemman- ja oikeanpuoleisen sadtémutterin
reikiin asetetaan varmistuslevyt ja sidtomutterit
kiinnitet&ddn laakerilaippoihin kummallekin puo-

lin poraukseen ja kiristetdin. Vaihteen siirto-
akseli asetetaan vapaa-asentoon.

. Kukin kartioruuvi wvarustetaan hammastetulla

aluslevylld ja ruuvit kiristetddn kuusiomutterein
M 6. Ilman aluslevyid saattavat kuusiomutterit
18ystyd ja irrota.

. Kuhunkin vaihdelaatikossa olevaan vaihteen
lukitsijan reik##n asetetaan lukitsijakuula, jon-
ka halkaisija on 8,5 mm.

. Kunkin lukitsijakuulan poraukseen sijoitetaan

len kuusikantaruuvilla M 8 X 10, jonka alle on
sijoitettu joustorengas (kuva G 76).

lukitsijajousi (kuva G 79).

A

4,310 Vaihteiston asentaminen

Vaihdelaatikko asetetaan tyopoydille, vaihdepyd-
réston aukko ylospéin.

1. Peruutusvaihteen, 1. ja 2. vaihteen sekd 3. ja
4. vaihteen siirtohaarukat sijoitetaan vastaaviin
vaihdepyériin (kuva G 77).

2. 3. ja 4. vaihteen siirtoakseli tyonnetddn mainit-,
tujen vaihteiden siirtohaarukan ldpi ja samoin
1. ja 2. vaihteen siirtohaarukan ohjaimen l&pi.
Uurrettu kartioruuvi sijoitetaan siirtohaarukkaan
ja vaihteen siirtoakselin kiinnitysreikdin seké
kiristetddn (kuva G 78).

3. Lukkorulla tytnnetdédn vastaavaan aukkoon niin
pitkdlle, ettd se joutuu 1. ja 2. vaihteen siirtoak-

Aol
Kuva G 78, Vaihteen siirtoakseleiden sijoittaminen ¥
paikoilleen

Kuva G 79. Vaihteen lukitsijain sijoittaminen
vaihdelaatikkoon

Kuva G 77. Vaihteen siirtohaarukoiden sijoittaminen
vaihdelaatikkoon
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Kuva G 81. Vaihdeakseli ja vaihdekulissi (halkileikkaus)

10. Vaihdelaatikon sivukansi vaihteineen (kuvat
G 80 ja G 81) varustetaan tiivisteelld ja kiinni-
tetdéin seitsem&lld kuusikantaruuvilla M 8 X 25
joustorenkaineen.

4.311 Vapaakytkimen asentaminen

1. Vapaakytkimen rummun sovituskiilat 8 X 5 X 18
sijoitetaan vilitysakselille ja vapaakytkimen

Kuva G 82. Vapaakytkimen rumpu lysdiin
vilitysakselille pultin W-86 927 avulla

10°

rumpu lyddéddn akselille pultin W-86 927 avulla
(kuva G 82).

. Varmistusrengas asetetaan rengaspihdeilld vili-

tysakselilla, vapaakytkimen rummun edessi ole-
vaan uraan (akselin ja pyorien liikkeen tasaisuus
tarkistetaan).

. Vapaakytkimen  tdhtipyérdn  joustorenkaat
6 X 4 X 20 asetetaan kartiopyodrdakselille. Tdh-
tipydrd lyodddn kiinni.

Vapaakytkimen tdhtipyord tidytyy kiinnittds
siten, ettd jousien suojusten piillyspuoli osoittaa
ylos oikealle (kuva G 83).

Jousien suojuksineen tiytyy helposti menni si-
séén ja helposti ponnahtaa takaisin (kuva G 84).

. Varmistusrengas sijoitetaan kartiopyériakselille

vapaakytkimen tihtipyorin eteen rengaspihdeil-
14 (kuva G 83).

. Vapaakytkimen yhdeksén rullaa sijoitetaan pai-
koilleen jousten suojuksia sisi#inpidin painaen
(kuva G 84).

Kuva G 84. Vapaakytkimen rullien sijoittaminen
paikoilleen

6. Kansi asetetaan vapaakytkimen rummun péille

(kuva G 85).

Kolmella varmistuslevylld varustettuna lovettu
kansi kiinnitetddn kuudella kuusikantaruuvilla
vapaakytkimen rumpuun pidikettd W-88 931
kdyttden ja kuusikantaruuvit varmistetaan (kts.
kuvaa G 18). On tarkattava, ettd lukitsijaholkki
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Kuva G 85. Kansi asetetaan vapaakytkimen

Kuva G 87. Nopeusmittarin kiyttopyora sijoitetaan
rummun péélle

paikalleen
kytkeytyy helposti kaikissa asennoissaan lovet- rilla M 10 X 15  kayttden varmistuslevyd
tuun kanteen. 3091096420 (kuva G 87).
8. Vapaakytkimen kotelon kaksi lieritappia kiin- Kuusiomutteri varmistetaan levylld.
nitetddn vaihdelaatikkoon, Vapaakytkimen kote- Autoon 110 5700/6 saakka kiinnitetddn nopeus-
lo varustetaan tiivisteelld. mittarin vinohampainen pyo6rd kuusikantaruu-
9. Lukitsijaholkki sijoitetaan vapaakytkimen lu- villa M 10 X 15 (vasenkierteinen) kartiopyoréak-
kitsijahaarukkaan (kuva G 86). seliin.
Vapaakytkimen kotelo, jonne lukitsijaholkki on 19 [aakeriholkki ja nopeusmittarin hammaspy®-
sijoitettu, asennetaan siten, ettd lukitsijaholkin rin akseli sijoitetaan vapaakytkimen kotelon
hammastus liukuu kartiopydréakselilla ja kote- vasemmalle sivulle ja Kkiinnitetddn kahdella
lo kiinnitetddn ohjaintappeihin. uppokantaruuvilla. AM 5 X 10.
10. Vapaakytkimen kotelo kiinnitetdin kahdella On tarkastettava, etti hammaspydrd lomistuu
lierickantaruuvilla M8 X 25 ja neljalld lierio- kunnolla nopeusmittarin kierrehammaspyorién
kantaruuvila M 8 X 75, jotka varustetaan (kts. myds kuvaa G 86).

joustorenkailla. (Vapaakytkimen lukitseminen

tarkistetaan.) 13. Kansi paperitiivisteineen kiinnitetdén vapaakyt-

kimen koteloon neljalld lierickantaruuville
11. Nopeusmittarin vinohampainen pyoérd ase- M 6 X 12 joustorenkaineen.
tetaan paikalleen sorvattu puoli eteenpiin ) ) o ] i
(ajosuuntaan) ja pydri kiinnitetdin kuusiomutte- 4.312  Vaihdelaatikon viimeistely ja asentaminei.
1. Tarkastetut nivelet (kts. kappaletta 4.203) sijoi
tetaan paikoilleen ja kiinnitetddn kumpikit
vhdelld kuusikantaruuvilla M 8 X 75 joustoren-
kaineen (kuva G 88).
2. Kytkimen laipan tiiviste asetetaan vaihdelaati-
kolle.

Kaksi lieriotappia 10 m 6 X 24 kiinnitetdin vaih-
delaatikkoon.

é“*‘rf )

Kuva G 86. Lukitsijaholkin sijoittaminen vapaakytkimen
koteloon Kuva G 88, Nivelted kiinnittdminen vaihdelaatikkoon
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Vaihdelaatikon asentaminen tapahtuu péin-
vastaisessa jirjestyksessid irroittamiseen nihden.
Ennen asentamista on tarkastettava kytkinak-
selin irroitusvivun asento.

7. Irroitusvivun asennon on autoissa moottoriin
n:o 110 4530/6 saakka oltava noin 60° (pystysuo-
rasta mitaten), kun kytkinpoljinta ei paineta,
siten ettei vipu, kun kytkinpoljin on pohjaan
saakka painettu, kosketa runkoon (kuva G 89).
Moottorista 110 4531/6 on irroitinvivun asento
ainoastaan noin 20° pystysuorasta, toisin sa-
noen siftomitta kytkinkopan laipasta irroitin-
vipuun on 55 mm (kuva G 90).

Kuva G 89. Irroitusvivun asento autoissa moottoriin
n:o 11 04530/6

3. Tarkastettu kytkimen koppa kiinnitetdén sisé-
puolelta viidelld ja ulkopuolelta yhdelld kuusio-
mutterilla, joiden alle tulee jousilevyt.

4. Oljynpoistotulppa kierretdéin kiinni. Oljytii-
visterengas lydd#in putkituurnan avulla kopan
tasoon (kts. kappaletta 4.213, kohtaa 4).

5. Vaihdelaatikkoon kaadetaan 2,5 litraa vaih-
teistodljya.

6. Oljyn mittatikun aukko peitetédéin, Tdyttdaukon
kierretulppa ja mittatikku asetetaan paikoilleen

vasta, kun vaihdelaatikko on sijoitettu pai-
kalleen. Kuva G 91. Vaihdelaatikon tuen kiinnittdminen

8. Alustasta n:o 110 4501/7 1dhtien on autoissa vaih-
delaatikon tuki. Se toimii jaykisteend vaihteiston
ja poikkipalkin vililld. Asennettaessa on tar-
kattava, ettei synny veto- tai puristusjinnitysté
moottorin ja vaihteiston normaalissa asennossa.

Tuki kiinnitetdéin edestd sidelevylld vaarnaruu-
viin, joka on kytkimen kopan alla, ja takaa
poikkipalkkiin kuusikantaruuvilla M 8 X 18
(kuva G 91). \

Jos kytkeminen on nykivii, sdfdetdédn tuki hiu-
kan kiredmmille, toisin sanoen sisempdid mut-
teria (sidelevyn takana) kierretddn auki muuta-

Kuva G 90. Kytkimen irroitusvivun asento moottorista mia kierroksia ja ulompaa (sidelevyn edessi)
n:o 11 04531/6 1dhtien kiristetdin.
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5 Alusta

Kuva F1. Runko

5.1  Rungon tarkastus-

1.

78

ja suoritustyot

Vadntyneen tai kolarissa vahingoittuneenrungon
suoristaminen voidaan ainoasfaan lievien vau-
rioiden kyseessd ollen suorittaa korjaamoissa
(kuva F1).

Runkoa oikaistaessa on kyseessd olevat kohdat
ensin kuumennettava ja sen jilkeen painettava
tai puristettava suoraksi sopivien suoristus-
rautojen avulla (kuvat F 2 ja F 3).

. Korjaamoille, jotka usein joutuvat suorittamaan

rungon oikaisutditd, on edullista valmistaa
moottorin malli terdsputkista, jotta moottoria
asennettaessa jélleen paikoilleen sen kiinnitys
runkoon olisi moitteeton.

. Rungon hitsaustydt on suoritettava péd#asiassa

vain s@hkohitsauslaitteella, silld kaasuhitsaus
saattaa aiheuttaa rungon viintymistd tai val-
mistusaineessa rakennemuutoksia,

4t

5.

Kun rungon korjaus- ja oikaisutydot on suori-
tettu, on akselivili, pyo6rien pystykallistuma ja
auraus tarkistettava erikoisen huolellisesti (kts.
kappaleita 5.307—5.309 seké 5.502, kohtaa 3).

Vaunun vetdminen sivulle péin tai heittelehti-
minen johtuu useimmiten kohdassa 5 mainituista
tekijoistd. Tdlldin on kuitenkin my6s taka-akse-
lin tukitangot, renkaat, pyorien kierros, raide-
tangot, vetoakselit, jousien kiinnityssiteet, jar-
rut, olka-akselit ja etuakselien ohjausvarret tar-
kastettava.

Taka-akselin kulmaaminen rungon pitkittidisak-
seliin nidhden (kts. kappaletta 5.404, kohtaa 6)
voidaan suorittaa suuntaustulkilla W-72541,
jolla myos tarkistetaan vélimatkan yhtildisyys
takapyorien navoista etujousen keskidpulttiin
(kuva F 4).
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Kuva F 2, Rungon mitat (sivulta katsottuna)
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Kuva F 3. Rungon mitat (ylhadalti katsottuna)

~Kuva F 4. Taka-akselin kulmaaminen

5.2  Ohjauslaitteet

5.201 Ohjauspydriin, ohjausputken, vaihdeputken
seki vaihdekotelon irroittaminen

1. Ohjauspyéran koristelaattaa 18ysennetddn kier-
tamilld sitd kimmenellds muutamia kierroksia
(oikeakierteinen) ja suojuskuppi vedetifin irti.
Tdma tapahtuu mukavimmin siten, ettd koriste-
laatan alle tydnnetdin nauhasuikale (kuva
F 5).

Ohjauspydrén  kiinnitysmutteri M 20 X 1,5
irroitetaan, ohjauspyérd ja merkinantorengas
vedetdén irti ohjausputkests.

2. Ohjausputken alapdin  kumirengasnivelestd

: irroitetaan kuusikantaruuvit kruunumutterei-
neen ja laippa poistetaan. Nivelen levyn ja lai-

Kuva F 5. Ohjauspyorén koristelaatan ja suojuskupin
irroittaminen
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6. Ohjauspylvis vaihdeputkineen kiinnitetddn ruu-
vipenkkiin. Kosketusrengas poistetaan, kun ,
kaksi matalaa kuusiomutteria on irroitettu ren-

gasavaimella ja kaksi pallokantaruuvia ruuvi-
avaimella. A#nimerkinantolaitteen johdinta ei
irroiteta (kuva F 8).

Kuva F 6. Mittapiirros kiilaruuvin ulosvetdjai varten

pan vililli oleva merkinantotorven maadoitus-
johto irroitetaan. Kun vaihteen siirtotanko on
irroitettu ja kiilaruuvi poistettu ulosvetijilla
(kuva F 6), vedetiitin vaihdevarsi ja suojakumi
pois vaihdeputken alapiéistd (kuva F 7).

Nelji kuusikantaruuvia M 6 X 10 kierretdén irti
etuseindssi kiinniolevasta laakerinkannesta.

3. Luistikatkaisimen, suuntavilkkujen ja merkin-
antotorven johtimet irroitetaan etuseinéssé

olevasta liitoksesta, johdot merkitisin. Kuva F 8. Kosketusrenkaan irroittaminen

4. Molemmat kojelaudan takapuolella olevat oh-
jausputken pidikkeen kuusioruuvit M8 X 12
ruuvataan irti ja etuseinéssi oleva ohjausputken
tukirauta poistetaan.

Lattialevyn viisi pallokantaruuvia M 6 X 8
kierretdan irti ja levy poistetaan. Vapaakytkimen
lukitsijan vaijeri irroitetaan (kts, kuvaa G 1).

5. Koko ohjauspylvis, vaihdeputkineen, vaih-
dekoteloineen ja vaihdevipuineen, vedetédén
irti.

Jos korjaus aiotaan suorittaa vain ohjausputken
laakerissa, piddtinjousessa tai kosketusrenkaas-
sa, el koko ohjauspylvistd tarvitse irroittaa.

Kuva F 9. Suuntavilkkukatkaisimen pidétysjousen
irroittaminen

N ) Kuva F 10. Suuntavilkkujen luistikatkaisimen
Kuva F 7. Kiilaruuvin poistaminen vaihdeputkesta irroittaminen
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10.

11.

Lieritsokka lyddéén tuurnalla irti ohjaustangon
laakerista ja suuntavilkkujen katkaisinvipu
irroitetaan, sen jilkeen molemmat vilihelat seki
pidétysjousi nostetaan ulos (kuva F 9).

Luistikatkaisin nostetaan irti molemmista vaar-
naruuveista ja johdin irroitetaan. Johtimen lii-
tokset merkitdédn (kuva F 10).

. Ohjausputken laakerin molemmat kuusikanta-

ruuvit M 8 X 20 sekd vaihdeputken uramutteri
kierretdén irti, hammastetut aluslevyt seki
aluslaatat poistetaan ja ohjausputken laakeri
nostetaan ulos ohjausputkesta. Vililevyid ei saa
kadottaa (kuva F 11),

Ohjausvaihteen koppa ja vaihdeputki vedetisn
ulos laakerin kannesta ja vaipasta (kts. kuvaa
F 23). Kun lieriésokka on painettu irti, voidaan
vaihdevipu ja vaihdeputki irroittaa vaihdeko-
pasta.

. Vapaakytkimen kiayttdvivun pultin mutteri

kierretddn irti ohjauspylviin pidikkeest.

Vapaakytkimen vipu sekd pultti vedetdin ulos.
Suojusputki irroitetaan laakerikannesta ja
laakeriholkki sekd laakeri suojusputkesta. Vaip-
pa poistetaan.

Jotlel siséiputki osuisi suojusputkeen, on sen
pdélle liimattu huoparengas (85 mm sisiputken
alalaipasta mitattuna). Timé on tarkastettava ja
tarvittaessa uusittava (kuva F 12).

Molemmat vaihdeputken laakeriholkit ja suojus-
putki laakerin kannessa tarkastetaan ja tar-
vittaessa uusitaan.

Kuva F 12. Ohjausputki ja sen pi#lle liimattuna
huoparengas

11 R.-H, Wartburg, finnisch

5.202

Suojusputken laakeriholkissa on irtoletku, jon-
ka mitat ovat 1,56 X 3,5 (halkaisija) X 110 (pi-
tuus). Laakeriholkkia tarkastettaessa on letku
my0s tarkastettava ja tarvittaessa uusittava.

Kaikki
uusiin.

vahingoittuneet osat on vaihdettava

Ohjausputken kokoaminen

1. Ohjausputken suojaputki kiinnitetisin varovasti

ruuvipenkkiin, jonka leukoihin on kiinnitetty
pehmytmetallilevyt.

Kuvan F 13 mukaan ohjaustangon vaippaa
varten valmistettu ohjauslevy ruuvataan kiinni
suojusputken laippaan.

. Vaippa vedetéddn suojusputken piille ja molem-
mat vaipan reunassa olevat olakelevyt asetetaan
ohjauslevyn loviin (kuva F 14).

Kuminen laakeriholkki tydnnetiin ohjausput-
ken laakeriin olaketta my&ten ja vedetdin suo-
jusputken péille. Kumilaakeriholkin huuli
tyénnetddn olakkeeseen saakka vaipan sisdin
(kuva F 15).

Kuva F 13. Ohjausputken suojusputkeen kiinnitetty
ohjauslevy

g ool

T \

Kuva F 14. Ohjausputken vaipan kiinnittdminen
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Kuva F 16. Ohjausputken suojusputki, johon ylempi

laakerointi on kiinnitetty

3. Vapaakytkimen lukitsijavipu pultteineen, pidi-

82

ke ja tukirauta asetetaan suojusputkelle ja sen
jilkeen kun laakeri on suunnattu, kiinnitetéén
joustorenkaalla varustetulla kuusiomutterilla
(kuva F 16).

. Laakerikansi, jonka pédlle vaihdeputken suoja-

kumi on vedetty, asetetaan ohjausputken suoja-
putken alapééhén, Talldin on tarkattava, etté
irtoletku, joka toimil Aineneristimend suoja-
putken ja laakerin vililld, on suuremman laa-
keriholkin uurteessa (kuva F 17).

_ Kohdassa 1 mainittu, vaipan asennuksen helpot-

tamiseksi ohjauslevy ruuvataan
jalleen irti suojaputken laipasta, ja suuntavilk-

kujen luistikatkaisimen sihkojohdin vedetdln

kiinnitetty

. |

5.203

Kuva F 17. Laakerikansi sijoitettuna suojusputken
alapdahin

Kuva F 18. Suuntavilkkujen luistikatkaisimen
sihkojohtimen kiinnittdminen

suojusputken suunnassa vaipan alitse (kuva
F 18).

Ohjauspydrivaihteen kokoaminen

1. Haarukkavipu ja jousi vedetdin vaihdevivun

paille, pidéatin (vinottu puoli ylospdin) lyodaén
vasaralla kiinni ja varmistetaan lieridsokalla
(kuvat F19 ja T 20). Haarukkavivun kuulaan
asetetaan varmistusrengas (kuva F 21).

Tiydellinen vaihdevipu sijoitetaan vaihdeput-
keen, vaihdeputki tyonnetaén sisdan ja haaruk-
kavipu, kiinnitetdén vaihdeputkeen lieridsokalla,
joka painetaan sisiin kisipuristimella (kuva
F 22).

. Vaihdeputki vaihdevipuineen tytnnetdén yl-

hadltd alaspiin vaipan 18pi laakerikannen holk-
kiin (kuva F 23). S
Vaihteen siirtovarren vipu kiinnitetddn vaih-
deputken péddbin kiilaruuvilla (kuva F 24).

. Jos ohjaustangon huoparengas O kayttokelpoi-

sessa kunnossa (kts. kappaletta 5.201, kohtaa 10),
tyonnetddn se alakautta suojusputkeen. Ylem-
péan ohjausputken laakeriin asetetaan viliren-




Kuva F 22. Haarukkavivun kiinnittdmien vipulaitteen
koppaan lieriosokalla

Kuva F 23. Vaihdeputken sijoittaminen ohjausputken
vaippaan

Kuva F 24, Vaihteen siirtovarren vivun kiinnittdminen

gas (kuva F 25). Ohjausputken ja vaihdeputken
pédhin asetetaan laakeri ja kiinnitetdéin suojus-
putken laippaan kahdella kuusikantaruuvilla
M 8 X 20. Kumirengas, vilirengas ja hammastet-
tu aluslevy tydnnetidin vaihdeputken péiille ja
Kuva F 21. Vaihdevipuun on kiinnitetly varmistusrengas kiinnitetdin uramuttereilla (kuva F 26).
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Kuva F 25. Ohjausputken ylempéaén laakeriin asetetaan

4. Suuntavilkkujen luistikatkaisin

5.204
1.

vilirengas

ja vilihelat
piditysjousineen kiinnitetddn (kuvat F 9 ja F 10).
Suuntavilkkujen katkaisinvipu sijoitetaan pai-
koilleen ja kiinnitetddn lieriosokalla (kuva F27).

. Kosketusrengas kiinnitetdéin paikoilleen kah-

della pallokantaruuvilla M 4 X 10 ja kahdella
kuusiomutterilla BM 4 (kuva F 8).

Ohjausputki tdydellisend vaihdevipuineen
asennetaan paikoilleen autoon péinvastaisessa
jdrjestyksessi kuin kappaleessa 5.201, kohdissa 1
ja 2 on selostettu.

Hammastanko-ohjauslaitteen irroittaminen

Jadhdytysnestesdilio tyhjennetdin, lisikennon

vesiletkun kiristimet poistetaan, huurteenpoisto-
suuttimien yhdysletku irroitetaan, molemmat
kojelaudan alla olevat lammityksen sddtévivut
ruuvataan irti. Limpokanaalin kolme lierickan-
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Kuva F 26. Laakeri kiinnitettyni ohjausputkeen

faruuvia kierretdidn irti moottorin puolelta rin-
tapellistd ja lampokanaali sekid lisikenno noste-
taan ulos (kts. kuvaa F 114).

. Auto nostetaan edestd ylos ja etupyodrit irroi-

tetaan.

Kuva F 27. Suuntavilkkujen katkaisinvivun
kiinnittdminen

3. Raidetankojen pallotapit painetaan irti irroitti-

5.205

1. Kannatinlaakeri

mella W-83 583 tai W-83 588, kuten kappaleessa
4.1, kohdassa 5 on selostettu (kts. my6s kuvaa
G 3).

Keskusvoiteluletku irroitetaan ohjausvarresta.
Ohjausputken laipassa janivellevyssi olevat kuu-
sikantaruuvit vedetdin ulos, kun ensin kruunu-
mutterit ja sokat on poistettu. Koko ohjauspyl-
vids vedetddn ylospdin, kunnes hammastanko-
ohjausvaihde on vapaana.

1. Kannatinlaakerin kuusiomutterit irroitetaan ja

molemmat kuusikantaruuvit vedetdén irti (kuva
F 28).

Hammastanko-ohjausvaihde sekd ohjausvarsi ja
raidetangot irroitetaan autosta.

(Raidetankojen irroittamisesta, kts. kappaletta
5.206, kohtaa 6.)

Hammastanko-ohjausvaihteen tarkastus
(kuva F 29)

kiinnitetddn ruuvipenkkiin,

ohjausvarren kruunumutterin sokka poistetaan
ja mutteri ruuvataan irti. Paljekumin kum-
massakin pééssd oleva terdslankavyo irroitetaan

Kuva F 28, Hammastanko-ohjausvaihde ja molemmat

raidetangot etummaisella poikittaisjousella




ja ohjausvarsi vedetdadn irti hammastangosta
ulosvetdjalla W-83 587 (kuva F 30).

Paljekumiholkki vedetéidn pois.

. Vasemmalla oleva kumisen suojustupen kiristys-
vy0 poistetaan ja suojustuppi irroitetaan (kuva
F 31).

Ohjausvaihteen kotelossa sijaitsevan vérin&jar-

Kuva F 28, Hammastanko-ohjausvaihde (halkileikkaus)

run uritetusta tulpasta poistetaan sokka ja tulp-
pa kierretddn irti, painejousi ja jarruméinta
poistetaan (kuva F 32).

. S#dtoruuvi vastamuttereineen irroitetaan (kuva

F 33).

Hammastanko vedetddn ulos ohjausvaihteen
kotelosta.

Kuva F 30. Ohjausvarsi irroitetaan ulosvetidjilla
‘W-83 587

Kuva F 31. Kuminen suojustuppi irroitetaan
ohjausvaihteen kotelosta

Kuva F 33. Hammaspyorédn sdétoruuvin irroittaminen
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Kuva F 34. Hammastanko-ohjausvaihde (hammaspy0ré
ja laakeriholkki poistettu)

4. Molemmat kansilaipassa olevat kuusikantaruu-
vit irroitetaan ja hammaspyord laakeriholk-
keineen poistetaan (kuva F 34).

5. Nivellaipan mutteri kierretddn irti ja kuusi-
kantaruuvi poistetaan. Nivellaippa painetaan irti
hammaspy6ristd késipuristimella, kansilaippa,
laippa ja huoparengas poistetaan.

6. Irroitetut osat pestiddin ja tarkastetaan, ovatko
ne kuluneet. Kuluneet osat uusitaan.
Huom! Ohjausvivuston osia ei saa koskaan (ei
kylmini eikd kuummennettuina) suoristaa.
Ohjauslaitteet saa kiinnittdid ainoastaan pehmyt-
metallileukaiseen ruuvipenkkiin, jotta ne eivit
vahingoittuisi. Naarmujen syntyminen aiheut-
taa murtumavaaran.

5.206 Hammastanko-ohjausvaihteen kokoaminen

1. Kannatinlaakeri ja ohjausvaihteen kotelo kiin-
nitetd8n ruuvipenkkiin ja hammastanko sijoi-
tetaan paikoilleen. Hammaspyoriakselille tydn-
netdin painerengas, laakeriholkki, huoparengas,
laippa seki kansilaippa ja nivellaippa painetaan
kidsipuristimessa siten, ettd kiilaruuvi sopii var-
ressa olevaan loveen (kuva F 35).

Kiilaruuvi asetetaan loveen ja kiristetdén.

Kuva F 35. Hammaspyoran ja laakeriholkin asentaminen
paikoilleen
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Kuva F 37. Hammaspyorian laakeriholkin sitdminen

9. Koottu hammaspyoré sijoitetaan ohjausvaihteen

koteloon siten, ettd kiilaruuvi on vasemmalla
puolella (ajosuunnassa) pystysuoras'sa. Kun
hammaspydrd on- tdssd asennossa, on hammas-
tangon pistettdvé esiin ohjausvaihteen kotelosta
45 hampaan verran = 38—40 mm (kuva I 36).
Epikeskolaakeriholkki sdddetdén tissi kes-
kiasennossa siten, ettd ohjaus liikkuu jéykésti
kiadelld kierrettiessd (kuva F 37).
Hammaspyorian kanislaippa ja aluslaippa kiinni-
tetddin ohjausvaihteen koteloon kahdella kuusi-
kantaruuvilla M 6 X 18.

. Hammaspyoridn siitéruuvi kierretddn ohjaus-

vaihteen koteloon niin, ettd hammaspyorissi el
eteen- eiki taaksepiin kierrettdessd tunnu pit-
kittdisvalystd. Vastamutteri kiristetdtn (kts.
kuvaa F 33).

. Jarrumintd ja painejousi sijoitetaan ohjausvaih-

teen koteloon, irroitettu tulppa kierretdén kiin-
ni, kunnes hammaspyOréé kiinnettiessd tuntuu
jarrutusta. Tulppa varmistetaan sokalla (kts.
kuvaa F 32).

. Kuminen suojustuppi vedetdin ohjausvaihteen

kotelon paille, vasemmalle puolelle, ja kiinnifte-
tasn kiristimelld (kts. kuvaa F 31).

Kuminen poimuholkki vedetdén oikealle puo-
lelle kotelon pialle ja kiinnitetddn koteloon
kiristysvyolla.




5.207
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Kuva F 38. Raidetankojen pallotappien irroittaminen

6. Jos raidetangot tiéytyy irroittaa, menetelldin

t3116in seuraavasti:

Kruunumutterin sokat poistetaan ja mutterit
irroitetaan. Raidetangot painetaan irti ohjaus-
varresta irroituslaitteella W-83577 (kuvaF 38).
Raidetankojen ulommaiset pallonivelet ruuva-
taan irti, kun vastamutterit ja varmistimet on
poistettu. Ohjauslaitteen toiminta tarkistetaan.

. Ennenkun ohjausvarsi ja siihen kiinnitetyt rai-
detangot asennetaan paikoilleen, tarkastetaan
paineilman tai &ljypumpun avulla, onko lipi-
kulku keskusvoitelun ohjausvarressa olevasta
liittimestd raidetankojen ulompiin palloniveliin
esteetén, Tarvittaessa on hairié poistettava.

. Uusia raidetankoja kiytettdessd ndmi siddetdéin
suunnilleen vanhojen pituisiksi. S&dtéruuvien
vastamuttereita ei varmisteta.

. Molemmat raidetangot sijoitetaan ohjausvarteen,
kiinnitetddn kruunumutterilla M 10 X 1 ja so-
kataan (kuva F 89).

Ohjausvarsi asetetaan hammastankoon ja kiin-
nitetddn kruunumutterilla M 20 X 1,5.
Kuminen poimuholkki vedetd&in ohjausvarren
pddlle ja kiinnitetddn kiristysvyolla.

Ohjauslaitteiden asentaminen

1. Ohjausvarren ohjauskisko irroitetaan, puhdis-

tetaan ja, jos se on paljon kulunut, vaihdetaan.
Muussa tapauksessa painetaan keskikohdasta

Kuva F 39. Raidetangot ruuvataan kiinni ohjausvarteen

. Koko

. Keskusvoiteluletku

kevyesti vastakkain. (Ohjauskiskon kuusikanta-
ruuvit sekd kddntymisen rajoitin kiinnitetdén
vasta, kun hammastanko-ohjausvailide on asen-
nettu paikoilleen).

sijoi-

ohjauslaitteisto raidetankoineen

tetaan autoon.

Kannatinlaakeri kiinnitetddn kahdella kuusi-
kantaruuvilla M 10 X 65, joiden alle asetetaan
joustorenkaat ja kuusiomutterit ruuvataan hol-
lasti kiinni.

. Ohjausputken laippa kiinnitetddn nivellevyn

lipi hammaspyordn nivellaippaan kuusikan-
taruuvilla M 8 X 25 ja kruunumutterilla. (Tar-
kastettava, ettd ohjauspytrd on oikeassa asen-
nossal) ’

Kruunumutteri sokataan, merkinantotorven
maadoitusjohdin kytketdéin ja kannatinlaakerin
molemmat kuusikantaruuvit kiristetdén.

. Ensin kiristetddn ohjauskiskon oikeanpuoleinen

kuusikantaruuvi, ohjauspyordsd kierretdin va-
semmalle rajoittimen saakka ja vasen Kkuusi-
kantaruuvi kierretddn kiinni. Ohjauskisko tdy-
tetddn rasvalla.

liitetddn  ohjausvarteen,
keskuspainevoitelupumpun poljinta painetaan,
kunnes 6ljy pursuaa raidetankojen ulommista
pallonivelistd.

. Raidetankojen pallonivelet sijoitetaan raidetan-

gon vipuihin. Siti ennen vedetd#n tiivistekumi
paille, kruunumutterit kiinnitetisin ja sokataan.
Pybrien etuviistous tarkistetaan ja kun raidetan-
kojen pituus on sididetty, vastamutterit varmis-
tetaan (kts. kappaletta 5.308).

. Hammastanko-ohjausvaihde rasvataan voiteluni-

pan kautta rasvapuristimen avulla.

Muut asennustydt suoritetaan péinvastaisessa
jirjestyksessi kuin kappaleessa 5.204, koh-
dissa 1 ja 2 on selostettu.

5.3  Eiuakseli = etupyériiveto nivelak-
seleineen
5.301  Vetopyoriston irroittaminen
1. Auto nostetaan edestd ylos ja etupyorat irroi-

2.

tetaan.

Raidetangon pallotapin mutterista irroitetaan
sokka, kruunumutteri avataan, pallotapit paine-
taan irroittimella W-83 583 tai W-83 588 raide-
tangon vivusta irti (kts. kuvaa G 3).

Keskusvoiteluletkun ruuviliitos irroitetaan olka-
akselista. Pyo6rdn  jarrusylinterissid  oleva
jarruletkuliitoksen. reikiruuvi Kkierretdén irti.
Tiivistysrenkaita ei saa kadottaa.

Jousen murtumavarmistinruuvi ylhiilld jous
sihaarukassa irroitetaan, kun mutteri ensin on
poistettu (kuva F 40).
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Vetopyoristd ja tukivarret vedetdéin ulos rungon
kiinnityspukeista, samoin nivelakseli vaihteiston
ulommasta nivelesté.

Molemmat villilevyt poistetaan etujousen ku-
miholkeista. Niveltapin molemmat kuusiomut-
terit M 10 poistetaan, tukivarsien kuusikanta-
ruuvit M 12 X 1,5 X 120 painetaan irti, tuki-
varret irroitetaan.

Kumiholkin vililevyi ei saa kadottaa.

5.302 Etupybrin vetolaitteiden tarkastus

1. Ulomman vetoakselin kruunumutterista pois-
tetaan sokka, kruunumutteri kierretidén irti put-
kiavaimella W-83585 (SW 38). Ulosvetdja
W-85 183 ruuvataan etupydridn napaan. Kierté-
mélld paineruuvia ulompaa vetoakselia vasten,
voidaan pyordn napa jarrurumpuineen irroittaa.
Joustolevyt poistetaan (kuva F 42).

2. Palautusjousi, joka pitdd jarrukengét lepoasen-
nossa, irroitetaan vetokoukulla (kuva F 43).
Molempien jarrukenkien epdkeskoista poistetaan |
sokka, aluslevyt ja kumiholkit irroitetaan.
Jarrukenkien ankkuritapista poistetaan sokka.

Kuva F 40. Olka-akselin irroittaminen yldpdisti - = i . ]
(jousen murtumavarmistinruuvi poistettu) Molemmat jarrukengit nostetaan pois ankkurita-

pista ja vedetddn irti jarrusylinterin tyontota-
peista (kuva F 44).
Jarrusylinterin kaksi kuusikantaruuvia M6 X 15
avataan ja jarrusylinteri irroitetaan jarrukil-
vestd (kuva F 45).

3. Keskusvoiteluletku irroitetaan jousihaarukasta
avaamalla kaksi putkiruuviliitosta.

e = [ ——— L

Olka-akselilla sijaitseva ulomman vetoakselin
ja kuulalaakerin voitelunippa ruuvataan irti
(kts. kuvaa F 68).

Kiinnitysvy6 avataan ja p#didtepoimukumi irroi- |
tetaan olka-akselista (kuva F 46). iy

——

Kuva F 41, Tukivarren laakeroinnin ja jousipulttien
irroittaminen

Molempien tukivarsien mutterit, jotka sijaitse-
vat rungossa, ruuvataan irti kuusikantaruu-
veista M 14 X 1,5 X 75. Iskunvaimentajan
kuusikantaruuvi M 12 X 1,5 X 50 ylhd4ltd irroi-
tetaan. Tukivarren seki iskunvaimentajan kuu-
sikantaruuvin sokka poistetaan, kruunumutteri
kierretddn auki, iskunvaimentaja irroitetaan.

4, Jousipulttien mutterit poistetaan ja pultit
ly6daén ulos kevytmetallituurnan avulla (kuva

F 41). Kuva F 42, Etupy6ridn navan irroittaminen

88




6. Olka-akselin alapiéssd oleva kumisuojus pois-
tetaan, sokka irroitetaan ja olkatapin kruunu-
mutteri ruuvataan irti. Alusrengas ja soviteren-
gas poistetaan, niveltappi vedetdin irti olka-
tapista.

Kuva F 44, Jarrukengit irroitetaan

4. Koko ulompi vetoakseli painetaan ulos olka-

akselin kuulalaakereista ké#sipuristimessa (tai
lydddsn ulos kovapuualustalle, kuva F 47).
Jos ulompi kuulalaakeri 6306 on tiukasti kiinni
vetoakselissa, on murrosnivelelld sijaitsevasta
ulomman vetoakselin tapista painettava var-
mistusrengas irti, ja kun tappi on poistettu, irroi-
tettava ulompi vetoakseli. Kuulalaakeri paine-
taan sen jilkeen ulos kasipuristimessa ja sisem-
pi peitelevy poistetaan.

5. Muovitulppa poistetaan ja jousihaarukan kan- N
taruuvi kierretiin auki lyhyelld rengasavai- 2 A\ 11
mella. Hammastettu aluslevy, alusrengas ja so- l A ;
viterengas poi h o | !
. gas poistetaan. Jousihaarukka vedetdiin Kuva F 47. Ulompi vetoakseli isketn irti py6ran navan
e laakerista

12 R.-FL. Wartburg, finnisch 89
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Jos olkatappi on vaihdettava, ly6diaédn kartio-
sokka 8 X 32 ulos olka-akselin sangasta ja olka-
tappi painetaan ulos tuurnalla, joka tyénnetdédn
irroitetun jousihaarukan laakeroinnin kautta.

7. Olka-akselin rengasmutterin varmistussokka
poistetaan. (Uudemmassa mallissa on sokka jé-
tetty pois. Rengasmutteri varmistetaan talttaa-
malla se olka-akselin kahteen uurteeseen, jotka
ovat 2 mm syvit ja 3 mm levedt). Rengasmutteri
ruuvataan auki rengasavaimella W-83 586 (oi-
keakierteinen) (kuva F 48).

Suojuslevy poistetaan, etummainen kuulalaakeri
6306 sekd painejousi lydddén olka-akselissa ole-
vasta istukasta irti ja tarkastetaan kuluminen.
Kuulalaakerin kanssa on véliaikaisesti autoon
n:o 110 5432/7 saakka kiytetty suojalevyi.

8. Jos jousihaarukan tappi on liian vilji, lyddaan
olka-akselin holkki ulos tuurnalla, polysuojale-
vy poistetaan ylemmén holkin alta ja varmistus-
levy alemman holkin alta (kuva F 49).

Jos olkatappi on liian viljd, painetaan nivelta-
pin holkki wulos tuurnalla kisipuristimessa;
polysuojalevy holkin alta poistetaan.

9. Kaikki osat pestdfin huole]lisesti.

5.303  Vetopyoriston kokoaminen

1. Kahdella erikoistulkilla, jotka ty6nnetdéin olka-
akselin silmukoiden ldpi, tarkastetaan, onko ol-

Kuva F 48. Rengasmutterin irroittaminen tai kiinnitti-
minen rengasavaimen W-83 586 avulla

Kuva F 49. Olka-akselin holkki isketd#n irti
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ka-akseli mahdollisesti vddntynyt. Siind tapauk-
sessa on se vaihdettava (ei saa ryhtyd kuumen-
tamaan ja suoristamaan, kuva F 50).

. Tarkastettu ja tarvittaessa uusittu kuulalaakeri

6306 painetaan olka-akselin sisédn. Ulompi suo-
juslevy voidaan jdttdd pois (kuva F 51).
Rengasmutteri ruuvataan kiinni erikoisavai-
mella W-83 586, kiristetdén ja varmistetaan (jos
olka-akselissa ei vield ole molempia uria, pora-
taan uusi reikd sokkaa varten. Sisd&npuristettu
kuulalaakeri peitetddin huolellisesti porauksen
ajaksi, kuva F 52). '

Oljytiivisterengas A 48 X 62 X 8 painetaan
rengasmutterin  sisdéin (huuli kuulalaakeriin
péin).

Kuva F 50. Olka-akselin tarkastaminen

. Olkatappi ja kartiosokka 8 X 32 painetaan si-

sdén,

. Ylempi holkki p&lysuojalevyineen painetaan si-

sidfn (kuva F 53).

Alempi holkki jd varmistuslevy puristetaan si-
sddn siten, ettd holkin ja olka-akselin pinnat
oval samassa tasossa ja varmistuslevyn nokat
voidaan taivuttaa holkin ja olka-akselin pé#ille.

Kuva F 51, Kuulalaakeri painetaan olka-akseliin




R TR Holkissa oleva keskusvoiteluliittimen reikd po-
rataan auki.

5. Jousthaarukka 6ljytddn ja asetetaan paikoilleen
(kuva F 54). Kuusikantaruuvi, jonka alle ase-
tetaan hammastettu aluslevy ja alusrengas,
kierretdan kiinni rengasavaimella.

Jos jousihaarukkaa on vaikeata saada sopimaan
paikoilleen, asetetaan alusrenkaan alle sovite-
rengas.

Jos vanha jousihaarukka on edelleen kiyttokel-
poinen, hiotaan tappi smirkelikankaalla tai sor-
vataan, kunnes uusi holkki, joka foimitetaan
normaalia pienempiléipimittaisena, voidaan hel-
posti tyontdd tapin péélle.

Kun holkit puristetaan olka-akselin silmukkaan,
niiden halkaisija pienenee, joten jousihaarukalle
tulee oikea sovite.

Uutta jousihaarukkaa kéytettdessd asennetaan
silhen normaalildppimittainen holkki. Jos mah-
dollista, ei holkkeja pidd suurentaa kalvai-
mella.

Kun jousihaarukka on sovitettu paikoilleen,
kierretdsin kiinni muovitulppa, jonka alle on
asetettu paperitiiviste A 38 X 44,

6. Holkki ja polysuocjalevy painetaan niveltapin
sisdén. Olkatappia ja niveltapin holkkia asennet-
taessa menetellddn samoin kuin jousihaarukan
kohdalla.

Jos vanhaa olkatappia kdytetddin edelleen, sor-
vataan se sopivaksi ja kéytetdan alamhittaista
holkkia.

Niveltappi Oljytddn ja tybénnetddn olkatapin
paélle. Kruunumutteri M 14 X 1,5, jonka alle on
asetettu joustolevy ja vililevy, kierretésn kiinni
rengasavaimella.

Jos niveltapissa on pitkittdisvélystd, otetaan
soviterengas pois. g
Kuminen suojustuppi asetetaan niveltapin
pédhén,

Kuva F 53. Ylempi holkki pdlysuojalevyineen
painetaan sisdén

Kuva F 54. Jousihaarukka asennetaan olka-akseliin Kuva F 55. Pyorian jarrusylinterin asentaminen
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7. Jarrukengit, joiden jarrunauhat on karhennettu
ja joiden niitit eiviit pistd esiin, kiinnitetdin
jarrukilpeen.

Jos jarrukenkiin on pantu uudet nauhat, viisto-
taan nauhojen molemmat paat.

Uudet jarrunauhat on niitattava keskeltd alkaen.
jottei kenkien ja nauhojen viliin synny rakoa.

8. Tarkastettu pyorin jarrusylinteri (kts. kappalet-
ta 5.601.5) kiinnitetiiin jarrukilpeen kahdella
kuusikantaruuvilla M 6 X 15, joiden alle ase-
tetaan joustorenkaat (kuva F 55).

On tarkattava, ettid jarrukenkid ankkuritappiin
kiinnitettdessi alempi jarrukenkd on aina
tytnnetty kunnolla yldspiin. Jarrukengét sijoi-

tetaan huolellisesti jarrusylinterin {yodntdétap- Kuva F 57. Kumiholkit ja aluslevyt sijoitetaan ennen
peihin (kuva F 56). ] epikeskojen sokkaamista

Molempiin epikeskoihin asetetaan aluslevyt ja
kumiholkit, epidkeskot sokataan ja sokan péit
taivutetaan auki (kuva F 57).

Jarrukenkien ankkuritappi sokataan.
Palautusjousi sijoitetaan paikoilleen, vetokou-
kulla nostetaan jousen p#i jarrukenkien kiin-
nitysreikiin (kts. kuvia F 43 ja F 58).

9. Raidetangon vipu ja sovituskiila 6 X 4 X 20 pai-
netaan kisipuristimessa olka-akseliin voiteluni-
pan puolelta. Kuusiomutteri M 16 X 1,5 var-
mistuslevyineen kiinnitetdin ja varmistetaan
(kuva F 59).

5.304 Nivelakselin tarkastus

Ulomman nivelakselin pallo ja sisemmén pallo-
laakerikuppi eivdt saa olla liiaksi kuluneet.
Nivelkappaleen nivelessi ja tapeissa ei saa ni-
" ky# kulumisen jilkid. Molempien nivelakseleiden
tdytyy sopia hyvin nivelkappaleihin eiviitkd ne,
sen jilkeen kun tapit on asennettu, saa liitkkua
sivusuunnassa.
Kuluneet nivelkappaleet ja akselit ovat seurauk-
sia puutteellisesta tai vidrin suoritetusta voi-
telusta ja ne on vaihdetfava.

Kuva F59. Raidetangon vipu painetaan olka-akseliin
Kuva F 56. Jarrukenkien kiinnittdminen k#sipuristimessa ‘
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5.305 Nivelakselin asentaminen

1. Suojuslevy asetetaan ulommalle nivelakselille;

kuulalaakeri 6306 painetaan ulompaan vetoakse-
liin olaketta my6ten (kuva F 60).
Painejousi tydnnetdéin ulommalle vetoakselille
kuulalaakeriin saakka. Olka-akselin koppa tdy-
tetddn erikoisvaihteistorasvalla (lisisimattd ol-
jyd), ulompi nivelakseli sijoitetaan paikoilleen
painejousen kera (kuva F 61) ja painetaan olka-
akseliin kisipuristimessa (kuva F 62).

Kiila 8 X 11 asetetaan ulomman vetoakselin
kiilauraan.

2. Jos jarrunauhojen niitit ovat raapineet naarmu-
ja jarrurumpuun, on jarrurumpua varovasti Kuva F 61. Ulomman nivelakselin sijoittaminen
sorvattava. olka-akseliin
Jarrurummun perushalkaisija on 230 mm. Suu-
rin lipimitta 231,5 mm. Pyoridn navan kartio-
porauksen pinnan ja kiilauran kunto tarkas-
tetaan.

On tdrke#dtd, ettei napoja, joiden
poraus tai kiilaura ei ole moitteet-
tomassa kunnossa, missddn ta-
pauksessa kdytetd, silld ne saat-
tavat johtaa mnivelakselin kat-
keamiseen ja sitd tietd auto-on-
nettomuuteen.

Ennenkuin jarrurumpu sijoitefaan paikoilleen,
asetetaan molemmat epikeskot alimpaan koh-
taansa, Epiikeskojen vastamuttereita hollen-
netdin hiukan erikoisavaimella W-77 086 siten,
ettd vastamuttereita yhdistetylld hylsyavaimella
pididtettidessi epikeskot litkkuvat jaykésti (ku-
va F 63).

Kuva F 62. Ulomman nivelakselin ja olka-akselin
kiinnittdminen

Jarrurumpu etupydrin napoineen asetetaan pai-
koilleen (tarkattava, ettd kiila on hyvin sijoi-
tettu!)

3. Jarrurumpua kiertimalli todetaan, ettd se liik-
kuu esteettd. Tarvittaessa hiotaan jarrunauhan
kiinniottokohtia wviilalla, kunnes jarrurumpu
liikkkuu helposti.

Kruunumutteri M 24 X 1,5 ruuvataan ulompaan
nivelakseliin (parhaiten suoritetaan kruunu-
mutterin kiristiminen, kun pyord on sijoitettu
paikoilleen)

Jarrukengit sididetdin molemmista epédkeskois-

ta alhaalta ylospdin erikoisavaimella W-77 086,

kunnes jarrurumpu hiukan hankaa. Tém4 vastaa

0,2 mm:n vilystd. Sen jilkeen epikeskoja pidé-

tetdfin ja kruunumuttereita kiristetdgn. (Epékes-

Kuva F 60. Kuulalaakeri painetaan kiinni ulompaan ko ei missdén tapauksessa saa kiertyd mukana
vetoakseliin (kuva F 64).
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4. Olka-akselin koppa ja nivelkappale tidytetddn

kokonaan erikoisvaihteisto6ljylld (kuva F 65).

Padtepoimuholkki liukuholkkeineen asetetaan
nivelakselin ja olka-akselin p#ille ja kiinnite-
tddn olka-akseliin kiinnnitysvyolld (kuva F 66).

. Puhdistettu ja puhallettu keskusvoiteluletku

liitetddn olka-akseliin.

Irroitettu keskuspainevoitelun liitosletku kiin-
nitetddn jousihaarukan laakerista niveltappiin
(kts. kappaletta ,Keskusvoitelu® 5.603, kuva
F 67).

Nivelakselin ja kuulalaakerin voitelunippa ruu-
vataan kiinni olka-akseliin (kuva F 68).

. Tukivarren ulomman ja sisemmin silmukan

metalli- ja kumiholkit tarkastetaan. Kisipuristi-
messa vaihdetaan lilan valjdt pultit tai vahin-
goittuneet (rikkipainuneet) kumiholkit.

. Tukivarsien

kumiholkit painetaan sisddn lait-
teella W-88 474,

Laitteen joustavalla ohjausholkilla varustettu
peruslevy kiinnitetdin puristinpdytisin. Pidin-
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Kuva F 63. Jarrukengiit sdiidetéifin epikeskoistaan
*

erikoisavaimella W-77 086

Kuva F 64. Jarrukenkien vilyksen tarkistaminen

Kuva F 65. Olka-akselin koppa tiytet#in erikoisvaih-

teistorasvalla

Kuva F 66. Pdatepoimuholkin kiinnittiminen

rengas ja kierreholkki kiinnitetiin puristimen
karaan,

Tahén kierreholkkiin ruuvataan tarpeen mukaan
suuri tai pieni puristintuurna. Ennen sisdin-
painamista ei tukivarren sisemp#i kumiholkkia
309112 233 0 tai tukivarren ulompaa kumiholk-
kia 309112343 0 keitetd tai pesti.




5.306

Kuva F 68. Voitelunippa olka akselilla

Tukivarren sisemmin silmukan sisgholkki
3091122311 tai ulomman silmukan sisiholkki
3091123412 asetetaan puristintuurnaan ja
kumiholkki, puristussauma ylospiin, tyénnetitn
puristintuurnan chuemmaksi sorvattuun pashin
(kuvat F 69 ja F 70).

Tukivarren poraus sivelldén ohuesti glyseriinil-
18 ja asetetaan ohjausholkille (kuva F 71).

Sen jidlkeen liikutetaan puristintuurnaa alas-
pédin siten, ettd sisiholkki ja kumiholkki liuku-
vat samanaikaisesti tukivarren silméain (kuvat
F 72 ja F 173).

Puristamisen jilkeen tdytyy tukivarsi k#intai
ja tarvittaessa korjata sisiholkin asentoa.

Etuveto-osien kiinnittiminen

1. Etujousen kumiholkkiin sijoitetaan kaksi ras-

vattua vililevys.

Kootun etuvedon sisempi nivelakseli asetetaan
ensiksi vaihteiston ulompaan niveleen nihden
siten,  ettd  ulomman murrosnivelen
leved sivu on suorassa kulmassa
sisemmén nivelen nivellaippaan
nidhden (sisemmin nivelakselin uritettu pia
rasvataan).

Poikittaisjousen silmukka sijoitetaan jousihaa-
rukkaan (varottava vahingoittamasta vililevyj).
Kuusikantaruuvi M 14 X 1,5 X 85 tyonnetdin
edestd siséfin etujousen jousihaarukan ja kumi-
holkin 1dpi, kruunumutteri M 14 X 1,5 ruu-
vataan 16yhasti kiinni. (Mutteri kiristetdin vasta,
kun etupydrit on laskettu maahan.)
Tukivarsien molempiin kumiholkkeihin ase-
tetaan vililevyt, jotka ensin rasvataan. (Vili-
levyjen tdytyy helposti pyorid sisiholkin
ulostydntyvén pisn pddlld myss silloin, kun hol-
kit on tdysin kiristetty.)

Kuva F 69. Sisiiholkki asetetaan puristintuurnaan
ja kumiholkki tyénnetdsin puristintuurnan
ohuempaan pdidhin

Kuva F 70, Tukivarren ulomman silmukan sisiholkki

sekd kumiholkki puristintuurnassa
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Molemmat tukivarret tydnnetiddn niveltappeihin.
Kuusiomutterit joustorenkailla varustettuina
ruuvataan ldyhisti niveltapin kierrepultteihin.
(Mutterit kiristetdsin vasta, kun etupyorit on
laskettu maahan.)

. Tukivarret tyonnetdin rungossa oleviin laa-

kerointikohtiinsa, kuusikantaruuvit M 14 X 1,5
X 75 tyonnetéiin laakerointikohdan seké sisem-
pien kumiholkkien ldpi, joustorenkaat ja kuu-
siomutterit M 14 X 1,5 kierretisin 16yhésti kiinni.
(Mutterit kiristetisin vasta kun etupyorét on las-
kettu maahan.) (Kts. kuvaa F 41.)

Kuusikantaruuvi M 12 X 1,5 X 120 S DIN 960 m
{yonnetdin molempien tukivarsien ldpi nivel-
tappien kohdalla, vilihela ja iskunvaimentaja
asetetaan piille, kruunumutteri M 12 X 1,5 ruu-
vataan kiinni ja sokataan. Teleskooppi-iskun-
vaimentaja sijoitetaan yldpéistddn etujousipuk-
kiin ja kiinnitetddn joustorenkaalla varustettuna
kuusikantaruuvilla M 12 X 50.

. Ruusikantaruuvi M8 X 75 (jousen murtuma-

varmistinruuvi) sijoitetaan jousihaarukan yldo-
saan ja joustorenkaalla varustettuna kiinnite-
tddn kuusiomutterilla. (Jousihaarukkaa ei saa
puristaa yhteen!)

Keskusvoiteluletku kiinnitetdéin olka-akseliin.
Jarrunesteletkun liittimen reikdruuvi ruuvataan
olka-akselissa olevaan reikdin niin, ettd liitin-
rengas on kallistuneena eteenpdin noin 45°,
jolloin hankautuminen vanteen reunaa vasten
viltetddn, Jos jarruletku on irroitettu jarrunes-
teputkesta, tydnnetiiin se nyt rungossa olevan
pidikkeen Ildpi, putkiliitos ruuvataan kiinni
jarrunesteletkuun ja kiristetdfn samalla pidét-
tden letkua 19 mm:n mutteriavaimella (kuva
F 74).

Jarruletkun pidin tyénnetddn letkun uraan niin,
ettei jarruletku p#fse irtoamaan rungossa ole-
vasta kiinnityspukista. (Jarruista poistetaan
ilma, kts. kappaleita ,Nestepainejarru® 5.601.6.)

. Raidetankojen pallotapit asetetaan raidetan-

kojen vipuihin, kruunumutterit kierretdin
kiinni ja sokataan.

Etupyord asetetaan paikoilleen, ruuvataan
kiinni ja auto lasketaan alas.

Molempien tukivarsien rungon kiinnityspukeissa
olevat kuusiomutterit M 14 X 1,5 kiristetdin.
Jousihaarukan kuusikantaruuvin kruunumut-
teri kiristetdsin ja sokataan.

Niveltappien molemmat kuusiomutterit kiriste-
tddn,

Ulomman nivelakselin kruunumutteri M 24 X 1,5
kiristetdsin rengasavaimella W-83 585 ja var-
mistetaan sokalla.

Kaikki viisi pydrdmutteria kiristetdsn ja pély-
suojus asetetaan paikoilleen.

Kuva I 71.
Tukivarren
poraus
kostutetaan
glyseriinilla

Kuva F 72,
Sisdholkin

ja kumi-
holkin paina-
minen tuki-
varren
sisempdin
silmukkaan

Kuva F 73.
Sisdholkin
painaminen
tukivarren
ulompaan
silmukkaan




. Etupyorit lasketaan alas ja asetetaan suoraan
eteenpiin.
Molempien pyérien kallistuma mitataan mittaus-
laitteella W-77 127, joka niyttdd kallistuman
asteissa (kuva F 75).
Jos pyorien pystykallistuma eroaa toisistaan
enemmin kuin 1°, on runko, jousenkannattimet
seki rungossa sijaitsevat tukivarsien laakerit
tarkastettava.
Jos poikkeama ei ole lilan suuri, voidaan pysty-
kallistuma hiatitilassa korjata siirtdmallé etujous-
ta sivusuunnassa. Tdlléin tiytyy jousen keskio-
pultin kantaa, jousen ollessa irroitettuna, toiselta
puolelta viilata ja toiselle puolen lisdtad ainetta
hitsaamalla, jotta pultin kanta tulee epikeski-
seksi sen varteen ndhden.

Kuva F 74, Keskusvoiteluletku ja jarrunesteletku
liitettyind olka-akseliin

5.308 Etuviistouden (aurauksen) tarkastaminen
5.307 Etupyorien pystykallistuman tarkastaminen ja siitod

1. Autojen etupyorit eivit ole tarkalleen pysty- 1. Y1haalti katsoen eivit etupyoriit ole yhdensuun-

e

suorassa asennossa, vaan molempien etupydrien
vanteiden etiisyys toisistaan on ylh#dltd mitaten
suurempi kuin alhaalta. Tétd pyoran poikkeamaa
pystysuorasta asennosta nimitetdén pystykallis-
tumaksi (Camber).

Pystykallistuma voidaan ilmaista:
prosenteissa:

Tilldin on kallistuman suuruus mi#ritty pydrén
halkaisijasta riipumatta. Pystykallistuma suuruus
saadaan . millimetreind, jos vanteen reunan
halkaisija kerrotaan annetulla prosenttiluvulla
ja jaetaan sadalla.

asteissa:

Talloin mitataan pyoéréan tason ja pystysuoran
suunnan vilinen kulma.

millimefreissé:

Tami farkoittaa vanteen alareunan etdisyytté
ylareunaan kiinnitetystd mittaluodista.

Pystykallistuman mitat ovat 3,5%=2°=15 mm.

. Pystykallistumaa tarkistettaessa ei annettuja

arvoja tarvitse mitata jokaista erikseen. Riité4,
kun tarkistetaan, onko molempien etupyorien
kallistuma sama. (Ero ei molempien pydrien
vililld saa olla suurempi kuin 1°.)

Kallistuman mittaus on suoritettava auton ol-
lessa  kuormatta ja seisoessa vaakasuoralla
alustalla seuraavasti:

Etupy6rit nostetaan ylos.

Vanteiden kierous tarkastetaan.

Vanne saa pydris pyoritettiessi heittdd korkein-
taan 2 mm, muutoin on levypyord vaihdettava.
Napalaakerit ja olka-akselit tarkastetaan.
Painamalla py6rdd ylhasltd kisin tutkitaan,
ovatko kuulalaakerit, olka-akselien holkit tai
kumiholkit kuluneet. Jos viljyys on lilan suuri,
on kyseiset osat vaihdettava.

13 R.-H. Wartburg, finnisch

taiset, vaan kulmassa pitkittdisakseliin néh-
den siten, ettd vanteista mitaten on etdisyys
edessid pilenempi kuin takana, Tatd mittaeroa
nimitetdan etuviistoudeksi.

Etuviistousmitta on 0—2 mm.

Etupyorit asetetaan suoraan eteenpdin.
Etuviistouden saatotulkki W-88 353/1 asetetaan
pituussuunnassa siten, ettd laitteen jalusta on
renkaiden sivulla.

Saatotulkki sdddetdsdn oikealla- ja vasemmalla-
puolen pyérin navan keskustan korkeudelle,
molemmat tulkin tapit asetetaan vanteen &érim-
miiseen reunaan ja kiinnitetdén (kuva F 76).
Mittatappien korkeudelle vedetddn renkaaseen

“liidulla merkkiviiva. Saatotulkki otetaan varo-

Kuva F 75. Etupydrien pystykallistuma mitataan
‘ laitteella W-77 127 y
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Kuva F 76. Etuviistouden sa#atotulkki W-80 353/1 asete-
taan pituussuunnassa siten, ettd laitteen jalusta on
renkaiden sivulla

Kuva F 77. S#étotulkin W-80 353/1 mittatapit asetetaan
pyorédn navan keskustan korkeudelle

vasti pois, sddt6d ei muuteta, autoa tybnnetdin
eteenpdiin, kunnes liitumerkit molemmissa ren-
kaissa ovat edessd sddtotulkin korkeudella.

S#4totulkki asetetaan edessi vanteen reunan
oikealle ja vasemmalle puolelle, liitumerkin
korkeudelle.

Tyontotulkilla mitataan nyt kdrkien ja vanteen
reunan etiisyys tai mittatappia siirretdin ja
siirto mitataan millimetreissd (kuva F 77).

2. Jos mittaus ei vastaa annettuja arvoja, lyhenne-
tdin tai pidennetdén raidetankoja.
Jos mittaero on suurempi kuin raidetangon pééin
kierros, on toistakin raidetankoa vastaavasti
lyhennettdvd tai pidennettivi, jotta pyérien
kddntyminen olisi molemmilla puolilla yhtd suu-
ri.

3. Koska raidetangot on kiinnitetty akselin taakse,
syntyy etuviistous vasta auton ollessa kuormi-
tettuna ja on se tillgin raidetankojen joustaessa
2—4 mm.

Edelldmainitusta syystd s#idetdin etuviistous
auton ollessa kuormittamattomana 0—2 mm :ksi.
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Takakallistuma (Caster)

Olkatapit (jousihaarukka ja olkatappi yhdessd)
sijaitsevat sivulta katsottuna joko pystysuorassa
tai vinossa kulmassa pystysuoraan nidhden. Kun
olkatapin jatkettu keskiviiva kohtaa tien pinnan
pyorin ja tien vilisen kosketuskohdan etupuo-
lella, nimitetddn sitd ,,jatoksi”.

Joskin ajoneuvoissa, joissa on takapydriveto, on
etupy®drissi ajon tasaisuuden parantamiseksi ol-
tava jittod, el etupydrivetoisissa autoissa jattod
saa esiintyd, vaan olkatapin on oltava pystysuo-
rassa. Jattdkulma eli takakallistuma on siis 0°.

5.4
5.401

Taka-akseli
Taka-akselin irroittaminen

1. Takapyordt nostetaan ylos (rungon alle sijoite-
taan pukit) ja takapyorit irroitetaan.

2. Késijarruvaijerien poikkivivun sdédtomutterit

irroitetaan (kuva F 78).

Jarruvaijerit tuppineen vedetdin ulos rungossa
olevista laakereista sekid tukitankojen kumisil-
mukoista,

Molemmat tukitangot irroitetaan taka-akselista.
Pallotappien muttereiden varmistuslevyt taivu-
tetaan auki, mutterit irroitetaan, tukitangot pai-
netaan irti taka-akselista irroittimella W-83 588
(kuva F 79).

3. Jarrunesteputken liitosruuvi irroitefaan jousen-
kannattimen kiinnityspukista 19 mm:n kita-
avaimella vastamutteria pidéttien,

Jarruletkun pidin vedetdén ulos rungon kiinni-
tyspukista lattapihdeilld, jarrunesteletku irroite-
taan kiinnityspukista (kuva F 80).

Takajousenkannattimessa oleva iskunvaimenta-
jan kiinnitysruuvi M 12 X 1,5 X 55 ruuvataan
irti. Iskunvaimentimen kiinnityskohdassa taka-
akselissa oleva kruunumutterin sokka poistetaan,

Kuva F 78, Kisijarruvaijerien sdidtdmutterit irroitetaan




8. Jos tukitangot tdytyy irroittaa rungosta, kiin~-
nitetdisin irroitin W-83 588 rungossa sijaitsevaan
kiinnityspukkiin ja pallotappi painetaan ulos
(kuva F 81).

Kuva F 81. Tukitangot irroitetaan rungosta
irroittimella W-85 588

5.402 Taka-akselin tarkastaminen

Kuva F79. Tukitankojen painaminen irti taka-akselista 1. Pybrin navan kansi ruuvataan irti mutteriavai-
mella W-83 582 (kuva F' 82).

Akselitapin kruunumutterin sokka poistetaan ja
kruunumutteri M 20 X 1,5 ruuvataan irti
30 mm:n rengasavaimella.

TakapyoOrin napa ja jarrurumpu vedetddn irti
navan ulosvetdjilldi W-85184, joka ensin on
tiysin kierretty navan sisién (kuva F 83).

2. Ulompi kuulalaakeri 6205 (25 X 52 X 15) lyo-
dasn eteenpiin irti kevytmetallituurnan avulla.
Valiholkki poistetaan. i

3. Takapyorin napa pyorédn pultteineen kiinnitetdén
ruuvipenkkiin, 6ljytiivisterengas painetaan irti
ruuvitaltalla.

Navan rengasmutterin sokka poistetaan, rengas-

Kuva F 80. Taka-akseli: jarrunesteletku on mutteri kierretiiiin irti rengasmutteriavaimella

irroitettu kiinnityspukista (oikeakierteinen, kts. kuvaa F 87. Uudemmassa

mallissa on sokka jAtetty pois. Rengasmutteri

kruunumutterit kierretdéin auki ja iskunvaimen- varmistetaan talttaamalla se pydrin navan kah-
taja irroitetaan. teen loveen — syvyys 2 mm, leveys 3 mm).

5. Akselin vasemmassa piissi oleva jousipultin
mutteri irroitetaan, pultti isketd#in irti kevyt-
metallituurnalla. Irroitetun jousipultin porauk-
seen tyonnetiin sopiva tuurna, jottei akseli
putoa.

6. Akselin oikeanpuoleisessa p#dssid oleva jousen
kannattimen suojuskumi vedetdsn syrjéén.

Kuusikantaruuvin BM 8 X 85 mutteri irroite-
taan ja ruuvi lyddé#n irti, jousenkannattimessa
sijaitseva viliputki poistetaan.

7. Taka-akselin oikea p## lasketaan alas. Molemmat
vililevyt sekii jousenkannattimen kumiholkit
poistetaan.

Tuurna vedetdén ulos jousen vasemmasta piésti.
Akseli lasketaan alas ja ajosuunnan puoleinen
vililevy takajousen kumiholkista poistetaan.

Kuva F 82. Takapyoridn navan kansi ruuvataan irti
mutteriavaimella W-83 582
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Kuva F 83. Takapy6rdn napa irroitetaan ulosvetijin
‘W-83 184 avulla

4. Kuulalaakeri 6305 (256 X 62 X 17) painetaan

kisipuristimessa sisdltid ulos.

. Jarrukengiét irroitetaan ja tarkastetaan (kuten
etuakselin kohdalla, kts. kappaletta, 5.302, koh-
taa 2 ja kuvaa F 44).

Jarrunesteputkea akseliin kiinnittivit kuusi
kiristyssinkildi taivutetaan auki. Jarrunesteletku
irroitetaan molempien pyérien jarrusylintere sti
kiertdmalld purkiliitokset auki (kuva F 84).
Akselilla kulkevan jarrunesteputken ja jarru-
letkun jakokappaleen kuusikantaruuvi M 8§X15
kierretddn auki ja koko jarrunesteputkisto irroi-
tetaan.

Jarrunesteputki puhalletaan hyvin paineilmalla,
vahingoittuneet osat uusitaan.

. Pybrén jarrusylinteri irroitetaan avaamalla ta-
kana jarrukilvessi olevat kaksi kuusikantaruuvia
M 6 X 15. Jarrusylinterit tarkastetaan (kuva
F 85).

Jarrukilven niittaus irroitetaan (jos se on rikki).
Joustoaluslevy  poistetaan  oikeanpuoleisesta
jousenkannattimesta avaamalla kaksi mutteria
ja irroittamalla molemmat uppokantaruuvit
M6 X 18.

Kuva F 84. Jarrunesteletku irroitetaan ja kiinnitetiin

pyorén jarrusylinteriin erikoisavaimella

Kuva F 85. Takapyo6rédn jarrusylinterin irroittaminen

8. Kaikki irroitetut osat pestdéin huolellisesti ja

kulumiselle alttiit osat, kuten kuulalaakerit, ljy-
tiivisterengas, takapy6ran napa, jarrunauhat, jou-
silevyt ja kumisuojustuppi, tarkastetaan. Taka-
akseli asennetaan pilinvastaisessa jirjestyksessé.

5.403 Taka-akselin asentaminen

1. Sisempi kuulalaakeri 6305 (25 X 62 X 17) paine-

taan jarrurummun napaan ké#sipuristimessa
(kuva F 86).

Rengasmutteri kierretddn kiinni rengasmutte-
riavaimella 'W-77 730 tai kuvassa F 87 niky-
valld apuavaimella.

. Jos jarrurummussa ei vield ole reikid, porataan

ne rummun napaan rengasmutterin lovien koh-
dalle (kuva F 88).
Aukikiertymiseri  estdimiseksi rengasmutteri

varmistetaan sokalla tai taltataan lovien koh-
dalta (kuva F 89).

Kuva F 86. Sisempi kuulalaakeri painetaan
jarrurummun napaan késipuristimessa

iy




Kuva F 87. Rengasmutteri kierretiisin kiinni

pybrin napaan Kuva F 90. Oljytiivisterengas sijoitetaan

takapydrédn napaan

Kuva F 91, Takapyordn napa kierretidfin kiinni
laitteella W-77129

Kuva F 88. Takapytrin napaan on porattava reiki
sokkaa varten

Kuva F 92, Ulompi kuulalaakeri painetaan takapyorin
napaan laitteella W-77 129

Kuva F 89. Rengasmutteri varmistetaan sokalla
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3.

5.404

1.
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Oljytiivisterengas asetetaan navan siséipuolelle,
huuli kuulalaakeriin 6305 (25 X 62 X 17) péin,
ja painetaan sisdén késipuristimessa (kuva F 90).
Takapydrin napa asetetaan akselitapille ja
Kierretiin kiinni laitteella W-77 129 (kuva F 91).
Napa téytetddn erikoisvaihteistorasvalla (8ljyt-
témalla). Vilihela sijoitetaan napaan ja kuula-
laakeri 6205 (25 X 52 X 15) painetaan sisdan
laitteella W-77 129 (kuva F 92).

Kruunumutteri M 20 X 1,5 kiinnitetdén 30 mm:n
rengasavaimella ja sokataan.

Pyoérin navan kansi kiinnitetddn mutteriavai-
mella W-83 582 (kts. kuvaa F 82).

Taka-akselin kiinnittdminen

Oikealla sijaitsevan jousen liukukappaleen ku-
misuojus vedetiiin takajousenpdén paéille.

_ Akseli nostetaan ylés vasemmasta p#astéén,

kumiholkin lisdlevy rasvataan ja sijoitetaan
paikoilleen (ajosuunnassa) etupuolelta, jousen
vasemman piin kiinnityspultti ty6nnetdin jou-
sen silmukkaan, pultin molempiin péihin asete-
taan joustorenkaat. Mutterit M 12 X 1,6 ruuva-
taan hollasti pultille. (Mutterit kiristetdén vasta,
kun akselia painetaan yldspdin nosturin va-
rassa.)

Kumilevy, teréspeltilevyt ja jousen aluslevy si-
joitetaan oikeanpuoleiseen jousenkannattimeen
(liukukappaleessa ilmenevi sivuvéljyys tasoite-
taan paksummilla vélilevyilld). Jousen aluslevy
kiinnitetiin kahdella uppokantaruuvilla M 6
X 18 (kuva F 93).

Akselin oikeanpuoleinen pii nostetaan, véliput-
ki sijoitetaan paikoilleen, kuusikantaruuvi BM

Kuva F 93. Kumilevy ja terédspeltilevytl sijoitetaan
oikeanpuoleiseen jousenkannattimeen

§ X 85 tyonnetddn jousenkannattimen ja vali-
putken lipi, joustorenkaalla varustettuna Kkier-
retdsin mutteri M 8 kiinni.

Jousen liukukappale oikealla tiytetdéin korkea-
painerasvalla ja kumisuojus vedetdén paille
(kuva F 94).

Kuva F 94, Taka-akselin oikeanpuoleinen péé on
varustettu jousen liukukappaleella

4. Iskunvaimentaja sijoitetaan yldp#dstiéin iskun-

vaimentajan kannattimeen-ja kiinnitetdin jous-
torenkaalla  varustetulla  kuusikantaruuvilla
M 12 X 1,5. Alapiin kiinnitys tapahtuu kruunu-
mutterilla, joka kiristetdsin ja sokataan.

. Jarruvaijerit tyénnetdsn rungossa oleviin laake-

reihin ja tupet vedetddn paalle: Jarruvaijerit
kiinnitetdsin kisijarrun poikkivipuun siddtémut-
terein. (kts. kuvaa F 110.)

(Kisijarrun sdétidmisestd kts. kappaletta 5.602.3.)

. Tukitankojen pallotapit kiinnitetdin taka-akselin

pukkeihin muttereilla, jotka kiristetdin vasem-
paan kiertden ja varmistetaan.

Ennenkuin oikeanpuoleisen tukitangon mutteri
varmistetaan, on tarkoin mitattava, onko etéisyys
taka-akselista rungossa sijaitseviin tukitankojen
pallotappeihin molemmin puolin yhté suuri, jol-
loin taka-akseli on kohtisuorassa runkoonnéhden.
Oikeanpuoleista tukitankoa voidaan pééstd kier-
timalla pidentdd tai lyhentdd, jolloin oikea
etdisyys voidaan sditdd. TAlloin on tukitanko
ensin kuitenkin irroitettava rungosta.
Tukitangon mutterit irroitetaan_ ja pallotappia
kierretidn tarpeen mukaan kiinni- tai aukipéin,
kunnes oikea etdisyys on saavutettu. Jos
etiisyysero on liian suuri, takistetaan, onko, run-
ko tai taka-akseli vidntynyt. (Tarkka suunta-
aminen suoritetaan suuntaustulkilla, kis. kappa-
letta 5,1, kohtaa 6 ja kuvaa F 4.)

. Jarruvaijerien tupet kiinnitetdén tukitankoihin

kumirenkaalla.
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Jarrut siidetdin. Epikeskojen vastamutterit
avataan erikoisavaimella W-77 086 ja samalla
avaimella kéfinnetddn epikeskoja alhaalta ylos,
kunnes pyoridd pyoritettiessd jarrukengit kevy-
esti hankaavat jarrurumpuun. Epikeskoavai-
mella piddttiden kiristetdfin vastamutterit jilleen.

Nosturin avulla painetaan akselin vasenta paita
yléspéin ja jousipultin molemmat mutterit kiris-
tetdén (kuva F 95).

Kuva F 95. Taka-akselin vasemmassa, pidssd on
jousen silmukka taivutettu pultin péille

8. Jarrunesteletku tydnnetisin rungossa olevan
kiinnityspukin lipi, jarrunesteputken ruuvilii-
tos kiinnitetddn jarrunesteletkuun kita-avaimella
pidéttéen. Jarruletkun pidin sijoitetaan jarrulet-
kun kierrekappaleeseen niin, ettd jarruletku ei
piise irtautumaan kiinnityspukista.

9. Pybrét asetetaan paikoilleen ja kiinnitetdin,
Takapyorit lasketaan maahan, pyorien pélysuo-
jus kiinnitet#n, nestepainejarrusta poistetaan
ilma, kuten kappaleessa 5.601.6 on selostettu.

3.5 Jouset ja iskunvaimentajat
5.501 Etujousen irroittaminen

1. Auto nostetaan yl6s, rungon alle asetetaan tu-
kipukit, etupybrit irroitetaan,

2. Keskusvoiteluletky irroitetaan olka-akselista,
jarruletkua ei irroiteta, jotta valtyttiiisiin ilman
poistamiselta.

Jousen oikeassa ja vasemmassa p#issi olevan
murtumavarmistinruuvin M8 X 75 mutteri ir-
roitetaan ja ruuvi vedetéidn ulos.

Oikeanpuoleisen raidetangon olkavarressa olevan
pallotapin mutteristy poistetaan sokka ja mut-
teri kierretdtin auki. Sen jilkeen pallotappi
painetaan  ulos irroittimella W-83583 tai
W-83 588.

Etujousen oikean ja vasemman jousihaarukan
pulttien molemmat mutterit M 12 x 1,5 irroite-
taan ja pultit ly8dén irti kevytmetallituurnalla,

3. Vasenta etupytrdd painetaan alaspiin, kunnes
jousihaarukka irtoaa etujousen silmukasta. Sen
jilkeen asetetaan pyordn alle tukipukki, jotta
jarruneste — ja keskuspainevoiteluletkut eivit
rikkoontuisi.

Oikean etupyorin kohdalla menetelldin samalla
tavoin.

4. Lémpékanaali irroitetaan, kuten kappaleessa
5.703, kohdassa 1 on selostettu.

5. Jousen kiinnitysruuvien nelji mutteria M 12 X
1,5 vastamuttereineen irroitetaan. (Ruuvien kan-
nat on varmistettu kiertymistd vastaan kahdella
kinnihitsatulla levylld, kuva F 96.)

Molemmat jousen pdilld olevat sideraudat pois-
tetaan,
Jousi vedetdsn ulos oikealta puolelta.

6. Jos etujousi on korjattava, on irroitetun jousen
jousilehtien toinen p## ennen pakan avaamista
merkittiv,

Jousilehtid irroitettaessa jousi kiinnitetiisin en-
sin keskuspultin vierestd ruuvipenkkiin, jousen
siteitd taivutetaan hiukan auki, keskuspultin
mutteri irroitetaan ja ruuvipenkin leukoja hi-
taasti avaten hellitetdén jousi (kuva F 97).
Kokoaminen tapahtuu piinvastaisessa jarjestyk-
sessd. Talléin on jousilehdet perusteellisesti
puhdistettava ruosteesta ja mahdollisef jysteet
poistettava hiomalla,

Jousilehdet voidellaan 6ljy- tai rasva-grafiitti-
seoksella ja kootaan avattaessa tehtyjen merk-
kien mukaisessa jirjestyksessi,

Uudemmassa mallissa ei pidd unohtaa sijoittaa
jousilehtien viliin polyamid-levyji!

Ennenkuin jousilehdet puristetaan yhteen ruu-
vipenkissd, keskiSidddn erilliset lehdet tuurnan
avulla,

Kun jousilehdet on puristettu yhteen, korvataan
tuurna keskuspultilla, jolloin on varottava va-
hingoittamasta kierteiti,

Kuva F 96. Etujousen vaihtaminen
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Kuva F 97. Jousi kiinnitetdsin ruuvipenkkiin

Jousen kumiholkit tarkastetaan ja tarvittaessa
painetaan ulos késipuristimessa. Uudet kumi-
holkit painetaan sis#fin kisipuristimessa sopi-
valla holkilla, jolloin holkki painaa kumiholkin
ulointa vaippaa so. kumiosaa. Kumiholkin si-
jainti jousessa tarkastetaan. (Kumiholkkia ei
missddn tapauksessa saa lydds tai painaa sisdén
sisinti holkkia s, o. metalliholkkia painamalla).

5502 Etujousen asentaminen

1.

2,

Akselivilin mittaaminen

104

Jousi tydnnetiiin oikealta puolelta sisdén niin,
ettd keskuspultti tulee oikein poraukseensa.

Jousen molemmat sideraudat (syvennyspuolet
ylgspiin) asetetaan neljin jousenkannattimestia
y18spiin kohoavan kuusikantaruuvin M 12X1,5 X

Kuva F 98,

120 paslle ja kiinnitetisin 16yhésti neljdlla mut-
terilla. (Vasta kun etujousi on suunnattu, mutte-
rit kiristetddn ja varustetaan vastamuttereilla.)
Etujousi suunnataan.

. Sen jdlkeen kun on tarkastettu, ettd taka-akseli

on suorassa kulmassa vaunun pitkittdisakseliin
nihden, suunnataan etujousi samansuuntaiseksi
taka-akselin kanssa. Tdlléin kidytetdsin akselivé-
lin tarkistuslaitetta W-77 122. Takapyorien pdly-
suojukset ja napojen kannet poistetaan ja tar-
kistuslaite ruuvataan kiinni toisen takapyorin
napaan. Siirrettdvd tappi asetetaan siten, ettd se
sivuttain sijaitsee etujousen silmukan takana.
Sitten ruuvataan tarkistuslaite toiseen takay®-
rédn ja tutkitaan, sattuuko mittatappi toisen
jousensilmukan takapintaan (kuva F 98).

Jos etdisyys taka-akselista oikeanpuoleiseen
jousensilmukkaan ei ole yhtd suuri kuin vasem-
paan jousensilmukkaan, tdytyy jousta kevyesti
lydden siirtdd niin paljon, ettd jousi on tdysin
samansuuntainen akselin kanssa.

Suuret eroavaisuudet etuakselin tai etujousen
asennossa taka-akseliin ndhden, joita ei voida
jousta siirtdm#lld tasoittaa, johtuvat rungon
viadntymisesti ja voidaan korjata ainoastaan suo-
ristamalla runko (kts. kuvaa F 99).

Tissi tapauksessa, varsinkin jos auto on vaurioi-
tunut auto-onnettomuudessa, voidaan samalla
suorittaa etummaisten tukivarsien tarkastus.

T4lloin mitataan tarkistuslaitteen avulla auton
molemmin puolin taka-akselin etdisyys tuki-
varren silmukan sisépintaan (kuva F 99).
Nytkin on molemmilla puolilla saatava sama
etdisyys. Samoin on myds suoritettava efujousen
ja tukivarren silmukoiden suuntaaminen (kuten
kappaleessa 5.503 on selostettu).
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Kuva F 99. Akselivilin tarkistuslaitteen sijoittaminen

Eroavaisuuksien ilmetessd on niiden syy etsit-
tdva ja poistettava.

4, Vililevyt kiinnitetdén jousen silmukkaan rasvan
avulla, jousen kiinnityspultti tyonnetddn jousi-
haarukan ja etujousen kumiholkin ldpi. Molem-
mat kuusiomutterit M 12 X 1,5 joustorenkailla
varustettuina asetetaan pultin padlle. (Mutterit
kiristetdsn vasta, kun auto on laskettu maahan ja
kuormitettu.)

Jousen murtumavarmistinruuvit M 8 X 75 tyon-
netédn jousihaarukan ldpi, joustorenkaat ja mut-
terit M 8 asetetaan piille ja kiristetdén.

5. Raidetankojen pallotapit sijoitetaan raidetangon
vipuihin, kiinnitetddn kruunumutterilla ja soka-
taan,

Pyorit asetetaan paikoilleen, kiinnitetdsn, vaunu
lasketaan maahan.

Jousen jousihaarukassa olevat kiinnityspulttien
mutterit M 14 X 1,5 X 85 kiristetdén.

6. Jousen neljdn kiinnitysruuvin vastamutterit
kiristetdan.

5503  Etujousen suuntaus tukivarren silmukoihin

niihden

1. Etupydréat irroitetaan ja kuvan F 100 mukaan val-
mistettu suuntauslaite kiinnitetddn 12 mm:n
pultilla tukivarren silmukkaan.

2. Suuntauslaitteen on kaikissa asennoissa, kun tu-
kivarsia liikutellaan ylos ja alas, sivuttava jou-
sen silmukkaa.

3. Jos suuntauslaitteen reunat ovat vinossa iousen
silmukan pintaan ndhden, saattaa tukivarsi olla
véintynyt ja oikaistava kylm#ni suurta varovai-
suutta noudattaen.

5.504  Takajousen irroittaminen

1. Auto nostetaan takaa ylos (rungon alle asetetaan
tukipukit), taka-akselin alle asetetaan tukipukit,
molemmat takapyérit irroitetaan,

2. Vasemman péin pultti ja oikean vilihelan ruuvi
irroitetaan (kts. kappaletta 5.401, kohtia 5 ja 6).
Jousisinkildiden vastamutterit ja mutterit
M 14 X 1,6 ruuvataan irti. Tdt4 tarkoitusta var-

14 R.-H, Wartburg, finnisch

a=>5 e =448
b=309 f=42—0,1
c=149 g=22¢
d =375 h = 4.

Kuva F 100, Etujousen suuntaus tukivarren silmukoihin
nahden tapahtuu suuntauslaitteen avulla

ten poistetaan matkatavarasiiliossd olevan jou-
sikotelon kansi (kuva F 101).

Jousisinkildt ja niiden seki jousen véilissd olevat
tdytekappaleet poistetaan. Jousta kohotetaan
ylospdin, jotta keskuspultti nousee jousipukin
porauksesta ja jousi vedetddn vasemmalta puo-
lelta ulos.

3. Takajousen tarkastus suoritetaan samalla tavoin
kuin etujousen (kappale 5.501, kohta 6).

Kuva F 101. Jousikotelon kansi

5.505 Takajousen asentaminen

1. Korjattu tai uusi jousi tyénnetdén sisddn va-
semmalta puolelta, kunnes keskuspultti osuu
jousen kannattimessa olevaan poraukseen,
Sinkilédt asetetaan paikoilleen ja kiinnitysmutte-
rit kierretdéin 16yhisti kiinni.
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5.506

1.

4.
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Akselia kohotetaan nosturin avulla, vasemman
puolen jousipultti tybnnetddn sisiin, mutterit
joustorenkaalla varustettuna kierretidn 1oyhésti
kiinni. (Mutterit kiristetdén vasta, kun auto on
kuormitettu!)

Vilihela sijoitetaan oikealle jousenkannattimeen,
kuusikantaruuvi tyonnetddn siséin ja mutteri
joustorenkaalla varustettuna kierretdin kiinni.

. Oikean puolen liukukappale voidellaan korkea-

painerasvalla ja kumisuojus vedetdidn paélle.
Taka-akselin kuormatta ollessa, kun tukipukit
rungon alta on poistettu, kiristetddn jousen sin-
kilsiden mutterit ja varmistetaan vastamutte-
rilla.

Pyirit asetetaan paikoilleen, kiinnitetddn, auto
lasketaan maahan ja polysuojat kiinnitetddn
pyoriin.

Iskunvaimentajan vaihtaminen

Auto nostetaan edestd ylos, rungon alle asetetaan
tukipukit ja pyorét irroitetaan.

Ensin kierretisin ylempi iskunvaimentajan kiin-
nitysmutteri M 12 X 1,5 X 50 irti. (Varottava
joustorengasta!)

Sen jilkeen poistetaan alemman kiinnitysruuvin
kruunumuttereista M 12 X 1,5 sokat ja mutterit
irroitetaan. Kuusikantaruuvi M 12 X 1,5 X 120
kierretiin irti ja iskunvaimentaja poistetaan.
(Autoissa alustaan n:o 11 07990/7 saakka varot-
tava kuusikantaruuvin vilihelaa! Alustasta
n:o 11 07991/7 lihtien j&4 vélihela pois.)

. Samalla tavoin irroitetaan myds molemmat ta-

kimmaiset iskunvaimentajat. Alempi kiinnitys-
ruuvi on kuitenkin tissé tapauksessa kiinni ak-
selissa. On ainoastaan poistettava sokka ja kruu-
numutteri.

Kiinnittiminen tapahtuu p#invastaisessa Jar-
jestyksessd. Iskunvaimentaja on pystysuorassa
asennossa ollessaan pari kertaa painettava siséén
ja laskettava takaisin, jotia sisdlli mahdollisesti
oleva ilma poistuu. Pystysuorassa asennossa is-
kunvaimentaja myds kiinnitetdén (kuva F 102).

Iskunvaimentajia varten ei toimiteta erillisosia.

5.507

2.6
5.601

5.601.1

. Jarruvalojen

Takimmaisen iskunvaimentajan kannatti-
men vaihtaminen

Jos iskunvaimentajan kannatin on murtunut tai
katkennut, on vaihdettaessa toimittava seuraa-
vasti:

. Auto nostetaan takaa ylds, rungon alle asetetaan

tukipukit ja pydrat irroitetaan.

. Iskunvaimentajan molemmat ylemmét kuusikan-

taruuvit M 10 X 25 kierretdsin irti ja iskunvai-
mentaja painetaan alas.

Iskunvaimentajan kannattimen molempien kiin-
nitysruuvien M 10 X 25 varmistuslevyt taivuate-
taan auki, kuusikantaruuvit irroitetaan.

. Matkatavarasiilién oikealla ja vasemmalla puo-

len iskunvaimentajan kannattimessa sijaitsevien
korin kiinnitysruuvien M 10 X 30 sokat poiste-
taan, kruunumutteri kierretiidn irti ja kuusioruu-
vit poistetaan. Tavaras#ilion pohjalla oleva alus-
levy otetaan ulos. Iskunvaimentajan kannatin
poistetaan ja varotaan kadottamasta kannattimen
ja korin vilissé olevaa kumityynyé.

_ Iskunvaimentajan kannatin korjataan ja kiinni-

tetisin takaisin paikoilleen pidinvastaisessa jar-
jestyksessd kuin irroitettiin.

Jarrut ja keskusvoitelu
Jalkajarru

Pidjarrusylinterin irroittaminen

1. Auton vasen etupyoré nostetaan ylos ja etupyd-

ri irroitetaan.

nestepainekatkaisimen molem-
mat johtimet irroitetaan ruuvitaltalla. (Johtimet
eristetidn oikosulun takia).

Jos ainoastaan jarruvalokatkaisin on vaihdettava,
ruuvataan se irti 24 mm:n kita-avaimella ja uusi
katkaisin kiinnitetdan.

Suuri kiristysrengas poistetaan minndn varren
poimuholkista (kumiholkki) ja poimuholkki ve-
detdsn irti patjarrusylinteristé. Kolmen jarru-
nestejohdon ruuviliitokset irroitetaan p'éiéjarru-
sylinterin jakokappaleesta ja tyonnetdén hiukan
ylospéin.

KuvaF102. Teleskooppi-iskunvaimentaja (halkileikkaus)
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Kuva F 103. Padjarrusylinterin kiinnitys rungon kiinni-

3.

5.601.2

1.

14°*

tyspukkiin, Tayttotulppa on poistettu

Piasjarrusylinteris kiinnityspukkiin sitovien kol-
men kuusikantaruyuvin M 8 X 22 mutterit pois-
tetaan, joustorenkaat ja kuusikantaruuvit irroi-
tetaan (kuva F 103).

Padjarrussylinterid painetaan eteenpiin ja vede-
tddn ylos.

Padjarrusylinterin tarkastaminen

Nelji kuusikantaruuvia M 5 X 10 kierretéén irti
padjarrusylinterin kannesta.

Paidjarrusylinterin kansi tiivisteineen poistetaan,
jarruneste tyhjennetidn sopivaan astiaan.

. Jarruménnin porauksesta poistetaan pidétys-

rengas ja vastinlevy, mintd vedetdén ulos.
Minnin etu- seki takapuolella olevat tiivisteku-
mit tarkastetaan. Etummainen tiivistekumi
vaihdetaan, jos jarruista ilmaa poistettaessa
painetta ei saavuteta.

Takimmainen tiivistekumi on wvaihdettava, jos
jarruneste vuotaa ulos poimuholkkiin (kuva
F 104).

. Padjarrusylinterin jakokappale irroitetaan.

Jarruvalonestepainekatkaisin ruuvataan irti.
Kun molemmat kuusikantaruuvit M 8 X 30 on
irroitettu, vedetdin jakokappale levyventtiilei-
neen irti. T&lldin on varottava jakokappaleen
ja jarrusylinterin vilissi sijaitsevaa paperitiivis-
tettd sekd kumitiivisterengasta.

Ulompi ja sisempi painejousi ja joustolaatta, sa-
moin kumikuppi kiinnivulkanoituine nurkkale-
vyineen poistetaan jakokappaleen ja poistetun
sylinterin vilistd ja kumikuppi tarkastetaan.
Jos kumikuppi ei ole tiivis, tunkeutuu jarruneste
etupainekammioon.

Kumikuppi sijoitetaan pddjarrusylinteriin siten,
ettd peltirengas on sylinteriin piin.

. Pddjarrusylinterin etupainekammio tarkaste-

taan:

5.601.3
1.

Etupainekammion kierretulppa avataan ja paine-
jousi méntineen ja tiivistekumeineen otetaan
ulos. On tarkastettava, ettd méntéliikkuu vaivat-
tomasti ilman tiivistekumia, ettei méntd joudu
syrjittdin etupainekammioon ja ettd tiivistekumi
todella tiivistdii, muutoin se on vaihdettava.
Etupainekammio kierretdéin irti 14 mm:n ren-
gasavaimella (oikeakierteinen), tiivistysrengas
poistetaan.

Tiivistysrenkaan on oltava moitteettomassa kun-
nossa, muutoin jarruneste vuotaa renkaan koh-
dalla 1dpi. Tdmé on ilmaa poistettaessa ja padjar-
rusylinterin ollessa puolillaan helposti todetta-
vissa.

. Minnin painejousen painevoima tarkastetaan.

. Sisddntuloventtiili ruuvataan irti ja puhdiste-

taan.

Pidjarrusylinterin kokoaminen

Huolellisesti  puhdistettu  pd#jarrusylinterin
koppa kiinnitetddn ruuvipenkkiin, Puhdistettu
sisddntuloventtiili ruuvataan paikoilleen.

. Kaikki kumitiivisteet ja holkit sijoitetaan pai-

koilleen ohuesti voideltuina hapottomalla ras-
valla. -

. Kumikuppi tytnnetddn peltilevypuoli edelld

sylinterin sisddn (kts. kappaletta 5.601.2, koh-
taa 3).

Jakokappaleen tiivistyspinta varustetaan pape-
ritiivisteelld ja kumisella tiivisterenkaalla ja
sijoitetaan péadjarrusylinterille siten, ettd jar-
ruputkien liitoskohdat ovat yléspéin.
varustetulla kuusikantaruuvilla M 8 X 30 (kuva
F 105).

. Ulompi ja sisempi painejousi suurempiléipimit-

tainen puoli jakokappaleeseen pHin tydnnetdéin
sisfén, joustolevyt asetetaan piille,

. Jarrun paineméntd kiinnitetéin:

Jarruvalonestepainekatkaisimen porauksen kaut-

Kuva F 104. Padjarrusylinteri (halkileikkaus)
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Kuva F 105. Pasjarrusylinteri (halkileikkaus)

ta vedetddn painejousta alaspdin 4 mm:mn terés-
langalla, joka on varustettu vastakoukulla.

Nyt tyonnetisin tiivistekumi huulipuoli edelld
poraukseen painejousen piille. Kun tiivistekumi
on kunnollisesti sijoitettu paikoilleen, tyonne-
td4n maintd sisdfin (takimmaisen tiivistyskumin
on oltava kunnossal).

Vastinlevy asetetaan méinnén taakse ja varmiste-
taan piditysrenkaalla.

Sitten vedetiifin painejousta pidattdvd 4 mm:in
terdslanka ulos.

Etupainekammio asennetaan:
Etupaineckammion kierre varustetaan tiivistys-
renkaalla A 24 X 32 ja etupainekammio ruuva-
taan kiinni pddjarrusylinteriin 14 mm:n rengas-
avaimella ja kiristetdén. ‘

Mints tiivistekumeineen sijoitetaan etupaine-
kammioon.
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Pasjarrusylinteri tdytetdsn jarrunesteelld ja ja-
kokappaleen aukon alle asetetaan astia sieltd vuo-
tavaa jarrunestettd varten. M&ntdad tydnnetiin
eteenpiin tuurnan avulla ja salpaamalla jarruj oh-
don aukko todetaan, liikkuuko méinti yléspdin
etupainekammiossa.

Painamalla mintdd alas tarkastetaan, ettei etu-
painekammion alla oleva tiivistysrengas vuoda,
ja saavutetaanko paine muutamia kertoja pump-
paamalla. Edelleen on tarkastettava, ettd ménti
palaa kunnolla takaisin eiké jdi kiinni.

Painejousi asetetaan etupainekammioon ménnén
padlle. Kierretulppa ruuvataan etupainekam-
mioon.

Padjarrusylinterin kansi, jonka alle on asetettu
tiiviste, kiinnitetiifin neljdlla lieriskantaruuvilla
AM 5 X 10.

Jarruvalojen nestepainekatkaisin ruuvataan ja-
kokappaleen etupuolelle.

Kuva F 106, Takapyoran jarrulaitteet

Kuva F 107. Pydrdn jarrusylinteri



5.601.4 Pidjarrusylinterin kiinnittiminen 3. Apukeino, kun jarruihin on péissyt pydrdnna-

1. Korjattu tai uusi péa#jarrusylinteri sijoitetaan parasvaa:

rungossa olevaan kiinnityspukkiin.

(Varottava ménnén vartta; on paras tyontda se
minnén siséén.)

Pi#jarrusylinteri kiinnitetdsin pukkiin kolmella
kuusikantaruuvilla M 8 X 20, jotka varustetaan
joustorenkain ja kiristetddn mutterein.

. Kolme jarrunesteputkea liitetddn jakokappa-
leeseen ja kiristetdén.

. Molemmat johtimet liitetééin jarruvalojen neste-
painekatkaisimeen. Kuminen poimuholkki vede-
tdan pddjarrusylinterin pdille ja kiinnitetdan
kiristysrenkaalla.

4. Jarruista poistetaan ilma, kts. kappaletia 5.601.6.

5.601.5 Pyoridn jarrusylinterin irroitus ja kiinnitys
1. Pybran jarrusylinterid irroitettaessa nostetaan

auto ensin ylos, rungon alle asetetaan tukipukit
ja asianomainen pyoré irroitetaan.

Kappaleessa 5.302 kohdissa 1 ja 2 selostetun mu-
kaan vedetiin etupydrin napa irti ja jarruken-
git irroitetaan. Takapydrén navan kohdalla toi-
mitaan, kuten kappaleessa 5.402, kohdassa 1 on
selostettu (kuva F 106).

Jarrunesteletku ruuvataan irti pydrén jarrusy-
linteristd ja jarrusylinteri poistetaan avaamalla
jarrukilven takapuolella olevat kaksi kuusikan-
taruuvia,

. Apukeino, kun jarrut ovat kostuneet jarrunes-
teestd:

Irroitetusta pyorin jarrusylinteristd poistetaan
molemmat suojakupit ja tydntdtapit (kuva F 107).
Miinnit tiivistyskumeineen otetaan ulos pydrén
jarrusylinteristd. Tiivistyskumit uusitaan.
Jarrusylinteri kootaan sijoittamalla uudet tii-
vistyskumit sekid painejousi, ménnét suojakupit
ja tyontotapit paikoilleen (kuva F 108).
Oljyyntyneet jarrukengit puhdistetaan bensii-
nilld ja jarrunauhat karhennetaan viilalla.
Kokoaminen tapahtuu piinvastaisessa jarjestyk-
sessi. Jarrukengit siiddetdin epikeskoista, kuten
kappaleessa 5.305, kohdassa 2 on selostettu.
Kyseisen pyorin jarrusylinteristd on poistettava
kappaleessa 5.601.6 annettujen ohjeitten mukaan
ilma,

Jos jarrupaine on lilan v#h#inen, on kaikista
pydrien jarrusylintereistd poistettava ilma.

Jarrukengit irroitetaan, puhdistetaan ja jarru-
nauhat karhennetaan viilalla.

Oljytiivisterengas irroitetaan ruuvimeisselilld,
etupyorassi olka-akselista tai takapydrdssa pyo-
rin navasta. Uusi 8ljyrengas painetaan takapyo-
rén napaan k#sipuristimessa, tai etupyorin ky-
seessid ollen lybddadn olka-akselille sopivalla
putkituurnalla.

5.601.6 Ilmanpoisto nestepainejarrusta

Jarrunesteend saa kdyttis ainoastaan glykolipi-
toista nestetts. Nesteen pinnan tdytyy tasoitussii-
lidssd olla vihintddn 2 em reunan alapuolella.
Jos jarrupoljin painuu syville ja joustavasti il-
man jarrutustehoa, tai jo‘s sitd tiytyy painaa kah-
desti, ennenkuin jarrutus tapahtuu, on jarruput-
kissa ilmaa, joka on poistettava.

. Jarrunestettd ei saa roiskua auton korin lakkauk-

selle, silld tilldin lakkapinta vahingoittuu, Loka-
suojille on asetettava peitteet.

. Paijarrusylinterin kannessa oleva ruuvitulppa

avataan ja jarrusylinteri tiytetddn jarrunes-
teelld.

. Ilmanpoisto aloitetaan pyorasta, joka on kauim-

pana siiliosta eli vasemmasta takapyoréstd
(koska jarruputken jakokappale sijaitsee taka-
akselin oikeanpuoleisessa pééssd). Pyordn jarru-
sylinterin ilmantyhj ennysreiéin ruuvitulppa pois-
tetaan.

Ilmanpoistoletkun ruuvitulppa kierretdén ilman-
poistoreikdruuviin tai letku kiinnitetdén siihen
paljaaltaan. )

Letkun toinen pai upotetaan lasiastiaan, joka on
puolillaan jarrunestettd. Ilmanpoistorengasavai-
mella, joka on pujotettu letkun kautta ilman-
poistoruuville, avataan ruuvia kaksi kierrosta.

. Lasiastia asetetaan ilmanpoistoruuvia korkeam-

malle (kuva F 109).

Jarrupoljinta painetaan nopeasti ja voimakkaa-
sti (systyksittdin) ja pidstetiin hitaasti ylos- niin
kauan, ettd lasiastiassa olevasta letkun padsté
ei endd tule ilmakuplia.

Ilmanpoistoruuvi suljetaan vasta sitten, kun
pasjarrusylinterin mintd tai jarrupoljin on pa-
lautunut yldasentoonsa.

Kuva F 108. Pyordn jarrusylinteri
(halkileikkaus)
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Kuva F 109. Ilmanpoisto jalkajarrusta

5. Kolmen muun pydéran jarrusylinterin, jirjestyk-

sessé takana oikealla, edessd oikealla ja vasem-
malla, sekd taka-akselilla olevan jakokappaleen
ilmanpoiston kohdalla menetelldin samoin.
Korjauksissa, jolloin jarruneste on laskettu pois,
on parasta aloittaa jakokappaleesta.

Koko toimitus on toistettava, jos jarrupoljin yhi
painuu joustaen alas.

. Ilmanpoiston jélkeen reikdruuvin tulppa (kumi-
nen) vedetidn ruuvin péille suojaksi likaa
vastaan.

. P8&jarrusylinteri tdytetdin vield kerran ja ruu-
vitulppa Kkierretdsn kiinni.

. Kun jarrupaine on saatu aikaan, on minnin
painevarressa oltava 1 mm vapaaliiketts, toisin
sanoen jarruihin ei saa j#4d4 painetta. Jos vapaa-
liikettd ei kuitenkaan ole, irroitetaan paine-
varressa oleva haarukkapdén vastamutteri, (ku-
minen) poimuholkki vedetdén irti pddjarrusylin-
teristd ja painevartia kierretisin rengasmutte-
rin kohdalta sisdén- tai ulospiin, kunnes edel-
lamainittu vapaaliike saavutetaan.

Haarukkapéién vastamutteri kierretiin kiinni,
poimuholkki vedetdén pi#jarrusylinterin piille
ja kiinnitetdén kiristysrenkaalla.

. Jos ilmaa poistettaessa painetta ei saada aikaan,
poistetaan pé#jarrusylinterin kansi, etupaine-
kammion kierretulppa ruuvataan auki, paine-
jousi otetaan ulos ja mé#nt#i painetaan ilmaa
poistettaessa alaspdin tuurnan avulla. Jos t&lla-
kdin menettelylld ei painetta synny, otetaan
méntd tilvistyskumeineen ulos etupainekammios-
ta ja pumpataan hitaasti, kunnes ilma on pois-
tettu. Méntd tiivistekumeineen ja painejousi-
neen sijoitetaan j4lleen paikoilleen, kansi ruuva-
taan kiinni ja ilmanpoistoa jatketaan edellise-
lostetun mukaisesti.

Jarrujen siditiminen

1. Jos jarrupolkimen liike on liian pitk#, nostetaan
auto ylos ja jarrukengit sdidetisn epdkeskojen
avulla (kis. kappaletta 5.305, kohtaa 3).

2, Jarru ei toimi.

5.602

Jos jarrupaine on oikea, mutta jarrutus tehoton,
nostetaan auto ylos ja pyo6rit poistetaan. Etum-
mainen jarrurumpu irroitetaan, kuten kappa-
leessa 5.302, kohdassa 1 on selitetty.
Takimmainen jarrurumpu vedetddn kappaleessa
5.402, kohdassa 1 kerrotun mukaisesti irti ja tar-
kastetaan, kuten kappaleessa 5.601.5, kohdissa 2
ja 3 on selostettu.

. Jarrukengit uusitaan.

Jarrukengit irroitetaan ja tarkastetaan.
Molempien jarrukenkien palautusjousi irroite-
taan koukulla (kts. kuvaa F 43).

Molempien ep#keskopulttien sokat vedetiidn irti
ja joustorenkaat poistetaan.

Jarrukenkien ankkuritapin sokka vedet#in ulos
ja jarrukengit irroitetaan (kts. kuvaa F 44).
Jarrunauhojen niitit poistetaan 4 mm:n poralla.
Uudet jarrunauhat kiinnitetdsn keskeltd alkaen
onttoniiteilld. Jarrukenkien ja nauhojen véliin
el saa niittauksen jélkeen jA#dd vAlystd. Jar-
rukenkien kiinnittdminen tapahtuu pé#invastai-
sessa jirjestyksessd. (Irroitetut jarrukengit on
oikein sijoitettava ankkuritappiin!) Jarrukenkd,
jossa on alaspdiin taivutettu ohjausreunus, kiin-
nitetdéin aina ensimmadisens ankkuritappiin.
Palautusjousi kiinnitetdén jalleen jarrukengissi
oleviin reikiin koukun avulla.

. Takimmainen jarrurumpu kiinnitetdsn.

Tarkastettu jarrurumpu asetetaan akselitapille
ja kiinnitetdéin tySkalulla W-77 129 (kts. kuvaa
F 91).

Napa tiytetddn erikoisvaihteistorasvalla (61jyt-
tomills).

Vilihela asetetaan paikoilleen.

Kuulalaakeri 6205 (25 X 52 X 15) painetaan tyo-
kalun W-77 129 avulla pyorén napaan (kts. ku-
vaa F 92).

Kruunumutteri M 20 X 1,5 kierretiin kiinni
30 mm:n rengasavaimella ja sokataan.

Navan kansi kiinnitetdin mutteriavaimella
W-83 582 (kts. kuvaa F 82).

Kisijarru

Jos késijarruvivussa tai jarruvaijereissa on suori-
tettava korjaus, menetellddn seuraavasti:

5.602.1
1.

Kisijarruvaijerin irroittaminen

Auto ajetaan asennuskuopan tai nosturin piille
ja molemmat etupyorit lukitaan.

Molempien jarruvaijereiden sddtémutterit kier-
retiddn irti (kts. kuvaa F 78).

Kun poimutuppi on irroitettu, jarruvaijeri vede-
tdin rungossa olevasta laakerista ulos.

. Takapy0réin napa vedetiéin irti, niinkuin kappa-

leessa 5.402, kohdassa 1 on selostettu.




4. Késijarrun vaijeri pééstetéifin irti jarrukenkien
vaijerivivusta ja vedetdédn ulos jarrukilvesti (kts.
kuvaa F 106). Jarruvaijeri vedetdiin ohjaustuen
kumirenkaasta 18pi.

5. Kiinnittidminen suoritetaan péinvastaisessa jér-
jestyksessé.

5.602.2 Kisijarruvivun irroittaminen

1. Sokat poistetaan ja, kdsijarruvivun laakeripultti
11 X 25 X 19,5 ja toinen pultti poikkivivun side-
levystd seki kidsijarruvipu irroitetaan. Késijarru-
vipu vedetdsdn ylos ja vivun lukitsijahammastus
tarkastetaan (kuva F 110).

2. Rikkindiset osat vaihdetaan ja asennetaan piin-
vastaisessa jirjestyksessi.

3. Kiinnitettiessi on laakeripultit voideltava 6l-
jyll4, jotta kisijarrun siirtolaitteet aina olisivat
moitteettomassa kunnossa.

5.602.3 Kisijarrun sidtdminen

Takapyorit nostetaan ylos ja kisijarruvipua vede-
tidn neljd hammasta tyhjéi liikettd. Sitten jarruvai-
jerit saddetdiin sddtomuttereilla, kunnes molemmissa
pydrissd jarrukengit painuvat yhtéldisesti jarrutus-
pintaa vasten (kts. kuvaa F 78).

Tarkistuksen vuoksi jarruvipu vedetiiin kuudennelle
hampaalle, jolloin pyorit eivat saa liikkua.

5.603 Keskusvoitelu

5.603.1 Keskusvoitelupumpun vaihtaminen
1. Putkiliitos avataan ja 6ljyputki irroitetaan pum-
pusta.

2. Kolme rintapellin sisdpuolella olevaa muftteria
avataan ja kuusioruuvit poistetaan, pumppu ve-
detddin irti.

5.603.2 Keskusvoitelupumpun puhdistaminen
1. Kansi ja siivild poistetaan.
Oljysidilion venttiili kierretdéin irti rengasavai-
mella, pallo otetaan ulos.
Alempi ruuvitulppa avataan.

2. Voitelupumppu puhdistetaan bensiinilld ja pai-
neilmalla ja kootaan.

Kuva F 110. Kéasijarruvivun sijainti

3. Pumpun kokoaminen tapahtuu péinvastaisessa
jarjestyksessd kuin purkaminen.

Oljy4 saa kaataa siiliéén ainoastaan siivildn 1&-
vitse (kuva F 111).

On kiytettivi ainoastaan ohutta mineraali- tai
synteettistd moottoridljyi. Koskaan ei eri 6ljy-
laatuja saa sekoittaa, silld siitd on seurauksena
dljyjen saippuoituminen tai hartsiutuminen
ja koko lditteisto voi lakata toimimasta.

Jos pumppu ei poljinta painettaessa paina &ljyd
jakokappaleeseen, kansi ja siivild poistetaan,
2 mm:n paksuisella terdslangalla painetaan vent-
tiilissd olevaa palloa ja samalla hitaasti pumpa-
taan, kunnes ilma poistuu putkesta.

T4td toimenpidetti jatketaan, kunnes pumpat-
taessa putkessa tuntuu painetia.

5. Pumpun poljinta painetaan joka 100 km:n (kos-
tealla sailld joka 50 km:n) ajon jélkeen, kerran
ja voimakkaasti, el kuitenkaan viikipakolla. Pol-
jin p#iastetddn heti jilleen ylos. Toista kertaa
vilittomasti ei kunnossa olevan pumpun poljinta
saa painaa, silli se saa aikaan hiiri6itd ja vuotoja.

Poljin ja jousi on aina pidettivi puhtaina, ettei
poljin takerru kiinni.

6. Jakokappaleessa on nelji liitoskohtaa. N&mé
johtavat molempiin olka-akseleihin, poljinakse-
liin ja ohjausvarren kautta raidetankoihin (kuva
F 112).

7. Kun on tarkastettava, ettd jokainen voitelukohde
saa Gljyd ja ettei 6ljy vuoda véirdstd kohdasta
(putken murtuman, rikkoontuneen letkun tai
16yhdn ruuviliitoksen takia), auto sijoitetaan
kuivalle alustalle tai asennuskuopan péille.
Pumppaamalla tarkastetaan, saavatko kaikki
voitelukohteet 61jy3.

Kuva F 111. Keskusvoitelupumppu moottoritilassa
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8.

Jos niin ei ole asianlaita, on kyseinen putki
irroitettava.

Jos ©ljyd tulee putkesta, on mahdollisesti li-
kaantunut voitelukohde irroitettava ja puhdistet-
tava.

Jos 6ljya ei putkesta tule, on putki irroitettava
jakokappaleesta ja puhallettava paineilmalla.
Jos 6ljya ei tule jakokappaleesta, vaikka pum-
pussa on riittivisti painetta, on jakokappale
vaihdettava.

. Voitelukartan mukaisesti rasvataan olka-akse-

leiden molemmat murrosnivelet, ohjaushammas-
pyori ja kisijarruvaijerien tupet rasvapuristi-
mella (kuva F 113).

(Ki#sijarruvaijereiden poikkivivun laakerointi
voidellaan muutamalla pisaralla 6ljyi.)

5.7  Jiiihdytys ja limmitys
5701  Jadhdyttimen irroitus ja kiinnitys

Jashdytysneste lasketaan pois, ilmasuodatin irroite-
taan, ldmpomittarin tuntoelin ruuvataan irti yliku-
miletkusta. Talléin on varottava painamasta tai tait-
tamasta limpOmittarin johtoa, jottei eetteritiiyte
vuoda ulos (kts. kuvaa M 6).

Molemmat letkunliittimet irroitetaan ylikumilet-
kusta ruuvimeisselilld; kumiletku poistetaan.
Sylinteriryhm#ssid levan vedentuloputken kiinni-
tysruuvi M 8 X 70 irroitetaan, samoin letkunkiristin
jaghdyttimen puoleisesta pasistd. Vedentuloputki
siind kiinniolevine kumiletkuineen vedetifn pois.
Molemmissa jadhdyttimen ja lisikennon vilisissd
letkuissa olevat kiristysvydt avataan ruuvimeisse-
lill4.
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Kuva F 112. Keskusvoitelulaitteiden asentaminen
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1 Kardaaninivelet voidellaan joka 2500—3000
km:mn jalKeen
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12 Tuulettimen akselin rasvaKupit
kiristetiiin joka S00—1000 km:n
jlilkeen (vanhempi malli)

2 Kaasuvivuston nivelet
2500—3000km:n jalkeen
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11 Ohjausnivel voidellaan joka 5 500—6 000 km:n
Jiilkeen

10 Ohjauskisko puhdistetaan ja rasvataan joka

300—1000 km:n jilkeen

dljytiin

Qe

joka

3 Keskusvoitelupumpun poljinta painetaan
joka 50—100 km:n jilkeen

4 Takapybrien napojen rasvakupit tiiytetiiiin

jolea 11 500—12 000 km:n jilkeen

5 Jousei puhdistetaan ja ruiskutetaan, taka-
jousessa oikealla oleva linkukohta rasa-
vataan joka 2000—3000 Kmi:n jilkeen
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6 Jarruvaijerit rasvataan joka
11 500—12 000 km:n jillkeen
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% Vaihteiston 0lj¥ wvaihdetaan joka 11 500—
12 000 km:n jilkeen

Kuva F 113. Voitelukartta
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8 Vaihteiston &ljymiiiira tarkisietaan ja tar-

vittaessa lisiithin joka 2500—3000
jalkeen

km:n

7 Kisijarrun nivelet dljytiin joka 2500—3000
km:n jilkeen



Jadhdyttimen sivukiinnityksen mutteri M 8 avataan,
ruuvi M 8 X 22 irroitetaan ja alus- ja kumilevy
poistetaan.

Molemmat jousenkannattimessa olevat jadhdyttimen
kiinnitysmutterit irroitetaan, alus- ja kumilevyt pois-
tetaan ja jidhdytin nostetaan ylos.

Kiinnittdminen tapahtuu p#invastaisessa jérjestyk-
sessd. (Kiinnityspulttien kumialuslevyjé ei saa unoh-
taal)

Kiinnitettdessd on tarkattava, ettd ilmakuilun ja
jddhdyttimen vilissd oleva kumiprofiili on hyvin
paikoillaan.

5.702 Jddhdyttimen siileikon séitiminen

Jadhdyttimen séleikkd on sivuiltaan kiinnitetty ko-
ristesileikon pylviisiin neljidlld ruuvilla M6 X 12 ja
voidaap helposti irroittaa.

Ensin on kuitenkin sidleikén sd#dtévaijeri otettava
irti.

Jidhdyttimen sdleikon sddtdminen tapahtuu sdédto-
kahvaan kiinnittyvai vaijeria sddtamalls.

5.703  Limmityslaitteen irroittaminen ja kiinnit-
tiiminen,

1. Ladmmityslaitteen irroittaminen:
Jadhdytysneste lasketaan pois, lisikennon vesi-
letkun liitin avataan, huurteenpoistosuuttimien
liitosletkut poistetaan, auton sisdlld olevan
sddtovivun kiinnitysruuvi kierretdén irti, kolme
limmityslaitteen lieridkantaruuvia irroitetaan
ja lammityslaite termostaatteineen otetaan ulos.

2. Limmityslaitteen kiinnittdminen:
Kiinnitettdessd on muistettava ensin tyontdd
lammityslaitteen sditovivut etuseinin aukkoon
(kuva F 114).

Sen jilkeen sijoitetaan ilmakuilu jadhdyttimen
taakse. On t8ll6in tarkattava, ettd ilmakuilun ja
jadhdyttimen vilissd oleva kumiprofiili on kun-
nollisesti paikoillaan.

Ilmakuilu ty6nnetdédn jddhdytinti vastaan niin
kauas, ettdi takimmainen lierikantaruuvi

Kuva F 114, Ldmmityslaitteen irroittaminen

15 R.-H, Wartburg, finnisch

M 6 X 12 voidaan kiinnittd4. Imakuilu voidaan
nyt kiinnittd4 oikealta ja vasemmalta puolen rin-
tapeltiin molemmilla muilla lieriékantaruu-
veilla.

Auton sisdlli oleva sistovivun kuusikantaruuvi
kiinnitetdén.

Huurteenpoistosuuttimien liitinletkut kiinnite-
tdén, samoin lisikennon ylempi ja alempi vesi-
letku.

5.8  Pakoputkisto ja polttoainesiiilié

5.801 Pakoputkiston irroittaminen

Pakoputkistoon kuuluu neljia péddosaa: pakosarja,
heijastusvaimennin, d#nenvaimennin ja takapako-
putki jalkiddnenvaimentimineen.

Niistd neljéastd pakokaasulaitteesta voidaan moot-
torissa sijaitseva pakosarja irroittaa pakoputkea
poistamatta, Tdll6in on putken liitoslaipasta irroitet-
tava kolme kiinnitysruuvia M 10 X 45 ja sylinteri-
ryhmistd kolme ylemp#sd kiinnitysruuvia M 10X 28.
Kolmea alempaa kiinnitysruuvia avataan vain 2—3
kierrosta. Pakosarja nostetaan ylos.

Pakosarjaa kiinnitettdessd on tarkistettava, ettd
tiivisteet ovat kaikki yhtd paksut ja ettd ruuvit
kiristetdsin yhtildisesti keskeltd alkaen. Kiinnityk-
sessd el saa syntyd jdnnitysta, silla télloin saattaa va-
lurautainen pakosarja haljeta.

Jos koko pakoputkisto on irroitettava, aloitetaan
takaa. Takapakoputken kuusiomutteri M 10 avataan
vaunun per#osan alla olevasta kumityynystd, jousto-
rengas, vilirengas ja eristérengas poistetaan.

Asnenvaimentimen takana sijaitsevasta pidikkeestd
irroitetaan molemmat kuusikantaruuvit BM 8 X 30
ja takapakoputki jilkiiinenvaimentimineen vede-
tddn takaa ulos.

Kiristysholkissa, d8nenvaimentimen edessd, avataan
kuusiomutteri M 8, diinenvaimentaja vedetdiin taak-
sepdin irti kiinnityspultista ja poistetaan alaspéin.
Sen jalkeen kierretiisin, kuten edelld jo on selostettu,
heijastusvaimentimen ja pakosarjan kolme kuusi-
kantaruuvia M 10 X 45 irti ja heijastusvaimentimen
laippa poistetaan.

Kiinnittiminen tapahtuu pdinvastaisessa jérjestyk-
sessd. Talldin on kuitenkin yhdistetyt putkenpiit
tiivistettdva.

5.802 Polttoainesiilion irroittaminen

Tayttdaukon kuulakiinnityspikatulppa poistetaan
(kuva F 115).

Poistoaukon ruuvitulppa AM 18 X 1,5 kierretdén
irti ja polttoaine lasketaan astiaan.

Molemmat siilién kiinnitysruuvit M 8 X 20 jousto-
renkaineen ja molemmat polttoainesdilion kiinnitys-
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sangan kuusikantaruvuvit M 8 X 12 irroitetaan ja
sanka kdfnnetddn syrjidin. Takapakoputki ja jdlki-
#dnenvaimentaja poistetaan, kuten kappaleessa 5.801
on kuvattu.

Tavarasiilién oikeanpuoleisessa p#idssi olevan kan-
nen viisi ruuvia M 6 X 12 avataan ja kansi poiste-
taan.

Polttoaineputki irroitetaan nousuputkesta ja virta-
johdin anturista. '

Tayttésiilion kumiletkun alemman liitoksen letkun-
kiristin irroitetaan ja letku vedetdén irti putkesta.
Tavarasidilitssd olevat polttoainesdilion kolme kiin-
nitysmutteria M 10 irroitetaan. T#lloin tidytyy kui-
tenkin toisen henkildn auton alla pidelld polttoaine-
s#iliota.

Kun kuusiomutterit on avattu, vedetdéin poltto-
ainesiilio alhaalta irti. (Varottava kolmen sidepultin
kumityynyjal)

Kiinnittiminen tapahtuu pidinvastaisessa jarjestyk-
sessé.
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6 Kori ja valaistuslaitteet

6.1 Korin korjaustyot
6.11 Korin irroittaminen ja kiinnittiminen

Kori on kymmenessi kohden kiinnitetty alustaan
ruuveilla: etummaiseen ja takimmaiseen poikkipalk-
kiin, neljdin rungon sivukannattimeen ja iskunvai-
mentajan kannattimeen, joka on ruuvattu kiinni
takimmaiseen jousipukkiin,

Kiinnitys etummaiseen poikkipalkkiin tapahtuu
kahdella kuusikantaruuvilla M 8 X 18, aluslevyin,
joustorenkain, mutterein sekd rungon ja korin vé-
lissi olevin vililevyin.

Takimmaiseen jousipukkiin ruuvatun kannattimen
kohdalla on kiinnittdminen suoritettu kahdella kuu-
sikantaruuvilla M 10 X 25, kruunumuttereilla, so-
killa ja kumieristeelld korin ja rungon vélissi.
Uudemmassa mallissa on joustavuuden parantami-
seksi kannattimen alle sijoitettu vield toinenkin ku-
mieriste, joka on kiinnitetty kahdella kuusikantaruu-
villa M 10 X 35 DIN 931.

Koriin on neljin rungon ulokekannattimen ja takim-
maisen poikkipalkin kohdalle hitsattu mutterinpiti-
met. Niihin ruuvataan kuusi eristetukilevyd kiinni,
kukin kahdella kuusikantaruuvilla M 8 X 15 (kuva

K 1).

Kuva K 1. Eristetukilevyjen kiinnittdminen
korin pohjaan

Eristetukilevyjen kiinnittimiseksi runkoon mutte-
reilla M 12 X 1,5, joustorenkailla ja vililevyilld on
niihin hitsattu pultit M 12.

1. Kori irroitetaan rungosta niistdi kymmenestd
kiinnityskohdasta. Sen jilkeen molemmat etum-
maiset kulmalevyt kulmakiskoineen sekd kone-

suojan levyt oikealla ja vasemmalla puolella
ruuvataan irti korista ja rungosta.

2. Séhkojohdot (kdynnistinmoottorin, latausdyna-

mon ja sytytysjohtimet seki maadoitusjohtimet)
kytketdén irti, akku irroitetaan.

15%

3. Polttoaineputki irroitetaan polttoainesdilitsts
ja pumpusta, polttoainesiilié tyhjennetdéin (kts.
kappaletta 5.802).

4, Takapakoputki ja jidlkid#inenvaimennin ruuva-
taan irti ja vedetddn takakautta ulos (kts. kappa-
letta 5.801).

5. Lattialevy irroitetaan polkimien kohdalta.

6. Vapaakytkimen lukitsijan kdyttdvaijeri ja no-
peusmittarin kdyttévaijeri vaihteiston puolei-
sesta piisti sekd ldmpomittarin johto irroitetaan
(kts. kappaletta 4.1, kohtaa 3).

7. Ohjausputki eroitetaan hammastanko-ohjauk-
sesta kiertdmilld laipassa olevat kaksi kuusikan-
taruuvia M 8 X 25 kruunumuttereineen irti.

8. Vaihteiston vaihdevarsi ja kiyttGakseli irroite-
taan vaihdelaatikosta.

9. Kaasuvivusto otetaan irti kaasupolkimesta.

10. Rikastinlaitteen vaijeri ruuvataan irti kaasutti-
mesta.

11. Kori nostetaan ylds, tdlloin polkimet on painet-
tava eteenpiin. (Jos nostolaitetta ei ole kéytetti-
vissd, tarvitaan korin nostamiseen 8—10 hen-
kilo4.)

Korin paikoilleen kiinnittdminen tapahtuu péin-
vastaisessa jarjestyksessa.

6.12 Ovenkahvojen, kampilaitteiden ja ikkunoi-

den irroittaminen

- o8 |

1. Oven siséikahva ja ikkunan nosto- ja laskukampi

poistetaan ruuvaamalla lieridkantaruuvit 6 X 15
irti.

2. Peitelistat poistetaan ruuvaamalla irti neljé ruu-
via, oven sisiipdillysteen puulistat (uudemmassa
mallissa pehmustehakaset) irroitetaan ja poiste-
taan (kuva K 2).

3. Vesitiiviste, joka on liimattu peltiin, vedetédén
varovasti pois ylh#iltd alaspdin. Ei saa kéyttdd
bensiinii tai ohennusta. '

Kuva K 2, Oven sisépiiillysteen pehmustehakasten
irroittaminen
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Kuva K 4. Kampilaitteen asento ikkunalasia
poistettaessa

Tkkunalasin liukukisko irroitetaan kiertiméalld
molemmat lieridkantaruuvit M 5 auki ja otetaan
ulos (kuva K 3).

Ikkunalasi nostetaan ulos.

T#ll6in on parasta kiertdd ikkuna kampilaitteel-
la puolivilin korkeudelle (kuva K 4).

Takaoven ikkunalasia poistettaessa tiytyy kam-
pilaite irroittaa avaamalla neljé kuusikanta ruu-
via M 6 X 12. Sen jilkeen nostokiskon varsia
kierretddn niin pitkélle, ettd laite voidaan sivut-
tain vetdd ulos nostokiskosta. Ikkunalasia kallis-
tetaan sivuttain ja nostetaan ylspdin irti (kuva
K 5).

Oven kahva on kiinnitetty ainoastaan alta var-
mistetulla, 6 mm:m paksuisella pultilla. Jos
kahva on irroitettava, painetaan ensin varmistus-
levy irti pultin uurteesta, hititilassa ohuella
ruuvimeisselilld (kuva K 6).

Kuva K 5. Takaoven ikkunalasin ja kampikoneiston
poistaminen

Kuva K 6. Ovenkahvan pultin varmistimen poistaminen

Pultti voidaan isked yldspdin irti tuurnan avulla.
Siten on kahva irroitettu ja voidaan poistaa.
Kiinnittiminen seuraa piinvastaisessa jirjestyk-

sessé.

Tilléin on kahvan kiristysjousi painettava siséén
nauhan avulla, muutoin kahva ei saa tarpeellista
jinnitystd. Toisin sanoen kun se pédstetdin irti, ei
se napsahda takaisin paikoilleen (kuvat K 7 ja K 8).
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Kuva K 8. Ovenkahvan jousen oikea asento

6.13 Rikkindisen ovenlukon korjaus

Oven ulkokahvalla on lilaksi tyhjaa liikettd tai lukko
el varmistu.

Korjattavissa:

Oven sisidpiillyste poistetaan (kts. kappaletta 6.02,
kohtia 1 ja 2). Kun nelji lieridkantaruuvia AM 5X 10
on avattu, salpalaitetta tydonnetddn raoista niin pal-
jon eteenpiin, etti viljyys on poistettu (kuva K 9).
Témén jilkeen nelji lieridkantaruuvia kierretidn
jilleen kiinni.

Jos sdétoraot eivit riitd viljyyden poistamiseen, on
lukko irroitettava seuraavaan tapaan:

Salvan holkin vastamutteri M 8 avataan ja poiste-
taan, kuusikantaruuvi kierretdsin irti 19 mm:n ren-
gasavaimella holkkia pidéttden. Kiayttovipu ja salpa
otetaan ulos ja s#idetddn, tarvittaessa korotetaan
kahvan vastalevyd hitsaamalla sen paélle 2—3 mm:n
paksuinen kappale (kuva K 10).

Kiinnitetdén pidinvastaisessa jdrjestyksessa.
Koottaessa on tarkattava, ettd koneisto lomistuu hy-
vin. T&ll6in on hyvéi irroittaa salpalaitetta kiinnit-
tdva kuusikantaruuvi, jonka olake on lukon puolella,
kun ensin sen mutteri on avattu.

Koska jousen kiinnittdminen jalkeenpéin on vaikea-
ta, on se kiinnitettdvi ensin. Sitten vipua ja salpaa
painetaan peukalolla ylospdin niin, ettd kuusikanta-
ruuvi M 8 X 30 voidaan sijoittaa paikoilleen (kuva
K 11).

e

Kuva K 11. Ovenkahvan vipu ja salpa sijoitetaan
paikoilleen
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Nyt sijoitetaan vipu oikeaan asentoonsa ja salpalait-
teen olakkeella varustettu kuusikantaruuvi asetetaan
jdlleen paikoilleen.

Kaikki ruuvit ja mutterit kiristetdéin (kuvat K 12—
K 15).

Oven lukon liukurullat on helppo painaa irti kah-
della ruuvimeisselilld. Rullia kiinnitettdessd asete-

Kuva K 13. Salpalaitteet kun oven lukko ei ole
varmistettu

Kuva K 14. Salpalaitteet ovea ulkoapidin avatiaessa

118

Kuva K 15. Salpalaitteet ovea siséiltd avattaessa

taan leveimpi puoli sisduraan asti pultille, ruuvi-
meisselilli painetaan pidétysrengas rullien syven-
nykseen ja rullat sijoitetaan paikoilleen.

6.14 Oven kolinan poistaminen

Syy on useimmiten sulkukiiloissa.

Sulkukiilojen kaksi lierickantaruuvia M 6 X 20 ava-
taan, ja kiiloja siirretdsn niin, ettd ovi on jinnityk-
sessi, kun salpapultti on lukkiutunut.
Kiinnitysruuvit kiristetaén.

Jos sulkukiilojen pinta ei tarjoa liukurullille tarpeel-
lista vastetta, on kiilan alle sijoitettava sopivan
kokoinen aluslevy, jos paksumpia sulkukiiloja ei ole
kaytettdvissi.

6.15 Tuulilasin irroittaminen ja kiinnittiminen

Jos tuulilasi on jostakin syystd irroitettava, se voi-
daan painaa irti korista kehyksineen ja tiivisteku-
meineen.

1. Tuulilasin kiinnityspinta korissa on puhdistet-
tava huolellisesti.

2. Ulompi tiivistyskumi poistetaan, kehyksen va-
semmasta ja oikeasta alakulmasta ruuvataan
kulmakkeiden nelji uppokantaruuvia AM 4 X 6
irti, kehyksen alaosa otetaan pois, sirkynyt lasi

Kuva K 16. Tuulilasi painetaan irti korista
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irroitetaan kehyksesti ja sisempi tiivistyskumi
vedetsin irti (kuva K 16).

3. Uuden, kaarevan tuulilasin reuna sivelldin ohu-
esti koko ympérykseltd tiivistysaineella tai ver-
nissalla ja sisempi tiivistyskumi kiinnitetddn
tuulilasiin.

T#116in on kuminauhan alku- ja loppupédén sijait-

tava ylh#illd keskella. Tiivistekumin pituus on
2800 mm.

4. Tuulilasin kehys puhdistetaan hyvin, sen jilkeen
sisemmiin tiivistekumin ulkopinta sivelldén 6l-
jylli ja ylempi lasin kehys sijoitetaan tuulilasille.

Kuva K 20. Tiivistyskumin kiinnittdminen tuulilasiin
kumivasaran avulla

Sitten liitetddn kehyksen alaosa sen yldosaan ja
voidellaan kulmakohdissa (viiste) paksulti tiiviste-
aineella. Molemmat alakulmakkeet ruuvataan
kiinni uppokantaruuveilla AM 4 X 6.

5. Ulompi tiivistyskumi (pituus 2900 mm) sivellaan
oljylla ja sijoitetaan kilinnityslaitteeseen CSK
5987 (kuva K 17).

6. Kiinnityslaitteen avulla ulompi tiivistyskumi
sijoitetaan kehyksen uraan (kuva K 18).
Kiinnitettiessd on tarkattava, ettd kumin alku-
ja loppupii tulevat keskelle alas.

Jos kiinnityslaitetta CSK 5987 ei ole kidytetté-

Kuva K 17. Tuulilasin tiivistyskumi kiinnitetdfin laitteen vissd, voidaan tiivistyskumi painaa sisééin kova-
CSK 5987 avulla puukiilan ja kumivasaran avulla (kuvat K 19 ja
K 20). '

B\ T
AT 7. Tuulilasin kiinnitysura korissa voidellaan 6ljylld |
tai vernissalla. ‘

Tuulilasi tiivistyskumeineen sijoitetaan paikoil-
leen ensin alapuolelta, sen jilkeen oikealta ja
vasemmalta, tasasuhtaisesti painaen.

T4llsin on toisen henkilén auton sisélld katsot-
tava, ettd tiivistyskumi pysyy paikoillaan (kuva
K 21).

Kuva K 18. Tuulilasin tiivistyskumin kiinnittdminen
laitteella CSK 5987

Kuva K 19. Tiivistyskumirll. kiinnittdminen tuulilasiin Kuva K 21. Tuulilasia paikoilleen kiinnitettdesséd on
kovapuukiilan avulla tiivistyskumi saatettava oikeaan asentoon alhaalla
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My6s ylhdéllds on tuulilasia kiinnipainettaessa
tiivistyskumi sijoitettava oikeaan asentoon ko-
vapuukiilan tai lattaraudan avulla (kuva K 22).

8. Takaikkunan lasin irroittaminen ja kiinnittdmi-
nen tapahtuu samalla tavalla,

Sisemmén tiivistyskumin pituus on 3100 mm ja
ulomman 3200 mm.

Kuva K 22, Tuulilasia paikoilleen kiinnitettiesst on myds
ylh&4114 tiivistyskumi saatettava oikeaan asentoonsa

6.16 Konepellin ja tavarasiilion kannen lukon
avaaminen, kun kiiyttévaijeri on katkennut

1. Jos konepellin lukon kiyttévaijeri on katkennut,
voidaan konepelti avata seuraavasti:
Oikealla k#delld tartutaan konepellin lukkoon
koristesidleikon lipi ja vasemmalla kidells paine-
taan konepeltid. Oikealla kidelld kiyttovaijerin
kiinnityskulmaketta oikealle painamalla voidaan
lukko helposti avata (kuva K 23).

2. Autoissa alustaan No. 11 01800/7 saakka on van-
hemman mallinen konepellin lukko. Jos kiytto-
mella painaen vaikeata. Kulmakkeeseen on kiin-
nitettdvd langassa oleva koukku tai narunsil-
mukka, jolloin lukko voidaan avata vetdmilld
oikeaan.

Kuva K 23. Konepellin lukon avaaminen, kun
kayttovaijeri on katkennut
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3. Jos tavarasiilion kannen lukon kéyttévaijeri on
katkennut, pé##stddn tavaratilaan poistamalla
takaistuimen selkénoja. Painamalla salpapulttia
puutapilla alaspdin voidaan lukko avata (kuva
K 24),

Kuva K 24, Tavarasiiliéon kannen avaaminen, kun
kiyttovaijeri on katkennut

6.2

6.21

Valaistuslaitteet
Stihkéjohdot

Kun s@hkoélaitteissa esiintyy hiiriditd, on sulakkeet
ensimmdising tarkastettava.

Palaneet sulakkeet vaihdetaan, palamisen syy etsi-
tdan ja korjataan.

Vahingoittuneet johtimet vaihdetaan, uusia johtimia
kiinnitettdessd seurataan s#hkolaitekaavion mu-
kaista poikkileikkausta ja uusi johdin vedetéidn sa-
malla tavoin kuin irroitettu johdin, jotta viltyttaisiin
johdinten hankautumiselta ja katkeamiselta.

Kaikissa liitoskohdissa on kosketuksen moitteeton
kunto tarkastettava.

Valonheitinten irroittaminen ja kiinnitti-
minen

6.22

1. Valonheittimid irroitettaessa autoista alustaan
No. 11 06713/7 saakka otetaan ensin kehysrengas
ja uurrelasi irti. Tdm#& tapahtuu siten, ettd al-
haalla oleva kehyksen kiinnitysruuvi avataan ja
pidétysliuska vedetddn ulos valonheittimen ko-
passa ylh#dlld olevasta lovesta (kuva K 25).

Sitten avataan hiukan molempia sé#téruuveja
ja painetaan ne Kkiristyslevyjen kera ylés heijas-
tinrenkaan pidinrenkaista. Tdmén jélkeen voi-
daan koko heijastin lasilevyineen ottaa irti.

Rikkindiset osat voidaan nyt vaihtaa.

2. Jos koko valonheittimen koppa on otettava irti
lokasuojasta, poistetaan kiinnitysliuskat tdydel-
leen ja ruuvit painetaan siséénpédin. Siten voidaan
koppa ottaa ulos.
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Kuva K 25. Valonheittimen kehysrenkaan poistaminen

3. Uudemmassa mallissa alustasta n:o 1106714/7
lihtien on valonheittimien koppa kiinnitetty
lokasuojaan.

Koko heijastinosa irroitetaan yhdessé kehyksen
kera. Niam& voidaan sen jilkeen purkaa osiin ja
rikkindiset osat vaihtaa.

4. Vanhemman mallista valonheitinti ei en#d val-

misteta, Varaosia tarvittaessa on huomattava
seuraavaa:
Uudenmallinen valonheitin korvaa vanhan mal-
lin tdysin, heijastinosan ja koko kehysrenkaan
uurrelaseineen. Ulkomitat ovat samat, mutta
ensinmainitun valonheittimen sdétoruuvit sijait-
sevat, kuten kappaleessa 6.23, kohdassa 4 maini-
taan, kehyksen pé#illd. Vanhaa valonheittimen
koppaa voidaan kiyttid edelleen, silld uudempi-
mallinen sopii sithen tiysin. Kopassa olevat séé-
téruuvit vain on parasta poistaa.

5. Jos valonheittimen koppa on myé6s vaihdettava,
on ylimenovaiheen ajaksi vanhaa mallia, kuiten-
kin ilman sidtémekanismia, rajoitetusti saata-
vana tilausnumerolla 397 0 25 234 0.

Tamin ylimenovaiheen jélkeen toimitetaan aino-
astaan uudenmallisia valonheittimen koppia

seuraavilla tilausnumeroilla:

vasen asennuskoppa 3110535110

oikea asennuskoppa 311053 512 0.

Niitd asennuskoppia vanhassa mallissa kédytet-
tiessd on kuitenkin lokasuojan aukkoa muutet-
tava mittaluonnoksen (kuva K 26) mukaan,

Kuva K 26. Mittapiirros lokasuojan aukosta uuden
mallista valonheitintd asennettaessa

6.23 Valonheittimien sdato

1. Valonheittimien siditiminen tapahtuu auton ol-

lessa tdysin kuormitettuna ja parhaiten taulua

b apuvilineend kayttden. Tauluun merkitddn va-

lonheittimien aukon keskipisteen korkeudelle
(h) = 700 mm maasta kaksi rastia.

Rastien etdisyys (b) toisistaan on sama kuin va-
lonheittimien keskipisteiden etdisyys autossa =
1246 mm.

Sistoraja valoisan ja pimedn kohdan valilld ve-
detdsn 50 mm korkeuden (h) alapuolelle (kuva
K 27).

_ Valonheittimia siidettdessd sijoitetaan auto ta-

saiselle pohjalle, 5 metrin etiisyydelle taulusta
tai seindistd siten, ettd auton pitkittaisakseli on

Kuva K 27. Valonheitinten sdatomitat
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suorassa kulmassa tauluun tai seindfn nihden.
Korjaamossa valitaan sopiva sédtopaikka, johon
merkitddn auton sekd sddtétaulun sijainnit, jotta
sdfstytddn vaunujen jokakertaiselta suuntaami-
selta ja etdisyyden mittaamiselta.

3. Autoista alustaan n:o 11 06713/7 saakka avataan
ensin valonheittimen alareunassa oleva ura-
ruuvi ja kehys poistetaan (kts. kuvaa K 25).
Molemmilla ylh&#lld, oikealla ja vasemmalla
puolella sijaitsevilla uraruuveilla voidaan sadito
pysty- ja vaakasuorassa suunnassa suorittaa
(kuva K 28).

Kuva K 28. Vanhemman mallisen valonheittimen
sddtiminen

4. Autot alustasta n:o 11 06714/7 lihtien on varus-
tettu toisenlaisella valonheittimells, jossa kehyk-
sen poistaminen s#idon suorittamiseksi ei ole
tarpeellista.

Molemmat sddtéruuvit sijaitsevat alhaalla, ke-
hyksen kiinnitysruuvin molemmin puolin (kuva
K 29).

5. Kun kaukovalot on kytketty, suunnataan valon-
heittimet siten, ettd kumpikin valopiste osuu
vastaavan rastin kohdalle.

Molempien valokimppujen on siis oltava saman-
suuntaiset. Téten saadaan paras mahdollinen
ajotien valaistus.

Kumpikin valonheitin tarkastetaan erikseen.
Toinen valonheittimistd peitetiiin tarkastuksen
ajaksi.

Korkeuden s##dtiminen tapahtuu molemmilla
sddtoruuveilla. Kun niitd kierretisin tasasuhtai-
sesti oikealle, nousee valokimppu yléspiin, va-
semmalle kierrettiessd se suuntautuu alaspiin.

Sivusuunnan siitimiseksi kierretiin molempia
ruuveja vastakkaisiin suuntiin, Jos — edestd
katsottuna — oikeanpuoleista ruuvia kierretiin
oikeaan ja vasemmanpuoleista vasempaan, siir-
tyy valokimppu — ajosuunnassa — oikealle ja
pdinvastoin.

Kuva K 29. Uuden mallisen valonheittimen sdédtédminen

Lahivaloja kytkettiessd tarkistetaan, osuuko va-
laistun ja pimeédn alueen raja taulussa tai sei-
nédssd olevan sddtoviivan alapuolelle tai korkein-
taan sen kohdalle.

6.24 Vilkkuvalolaitteet

6.241 Selostus

Vilkkulaitteisiin kuuluu vilkkuvalokatkoja, suunta-
vilkkujen katkaisin sekd neljd suuntavilkkua, oike-
alla ja vasemmalla auton molemmissa p#issi.

Vilkkuvalokatkojan tehtivinid on kytkei ja kat-
kaista suuntavilkkujen valovirta rytmillisesti.

Vialdhdysten lukuméiirdd minuutissa sanotaan vil-
kun jaksoluvuksi. Normaalijaksoluku on 90/min.
t 30. On tirkeiitd, ettd katkojan toiminta on s#fin-
néllistd ja ettd mainittu jaksoluku pysyy tasaisena.

Vilkkuvalokatkojan tulee sijaita paikassa, jossa kuu-
menemista ei tapahdu, siten, ettd liitintikohtien
aukot ovat suunnilleen vaakasuorassa. (Moottorin
vasemmalla puolella, kts. kuvaa K 38.)
Vanhemman mallin n:o 8581.1/1 (numero tekstin
BLINKGEBER“ alla) teho on ainoastaan 30 W.
Uudenmallisen vilkkuvalokatkojan n:o 8581.1/3 voi
kuormittaa 60 wattiin saakka tai neljilli 15 W lam-
pulla samanaikaisesti. Lyhyeksi ajaksi voi jopa
100 W:n kuormitus tulla kysymykseen, esim. valo-
merkinantolaitetta kéytettdessi (2 X 35 W valon-
heitin + 2 X 15 W suuntavilkku).

Suuntavilkkujen, jotka kukin ovat 15 W:n, ollessa
toiminnassa aina kaksi kerrallaan, tulee uusi vilkku-
valokatkoja kuormitettua 2 X 15 = 30 W, eli aino-
astaan puolella sen tehosta = 60 W.

Jos mythemmin suuntavilkkujen 15 W-lamput tah-
dotaan vaihtaa 20 W-lamppuihin, voidaan vaihto il-
man muuta suorittaa, mutta ainoastaan tapauksessa,
ettd vilkkukatkoja on uudempaa mallia eli
n:o 8581.1/3.

Suuntavilkkujen katkaisin sijaitsee vasemmalla, oh-
jauspyorén alapuolella. Katkaisin liikkuu ohjaustan-
gon suunnassa siten, ettd alaspainettaessa kytkeyty-
vit molemmat vasemmanpuoleiset suuntavilkut ja




ylospidin  vedettiessi molemmat oikeanpuoleiset,
minki lisiiksi syttyy vastaava tarkistusvilkku mitta-
ristossa.

Tarkistusvalot on kytketty yhtd4lld suuntavilkkujen,
vasemman tai oikean, katkaisimeen ja toisaalla, mo-
lemmat yhdessd, johdinkenkdin K vilkkukatkaisi-
jassa. Niiden tarkoituksena on ilmoittaa, toimiiko
kytketty suuntavilkku.

Suuntavilkkujen sijainti on oikea, jos lamput noin
50 m:n etdisyydelle ndkyvit kirkkaasti valaisevina
pisteind. Hehkulamput tarvitsevat méiirédtyn ajan
limpidmiseen ja ji#htymiseen. On viisainta kiyttds
ainoastaan kaasutiiytteisida hehkulamppuja, jotka
tunnetaan suoraksi jdnnitetysti hehkulangasta. Ne
ovat nimittiin ilmatyhjichehkulamppuja kirkkaam-
mat ja vilkkuvat nopeammin.

6.242 Tyoétapa

Vilkkukatkoja toimii kuumalangan avulla. Tamén
jaksottainen toiminta perustuu sen ominaisuuteen
virtaa saadessaan kuumentua ja venyid ja piinvas-
toin. Kuumalanka jinnittdd ankkuria siten, ettd
tdmi pitdd kérkivilin suljettuna. Suuntavilkkuvirta
kulkee kirkien kautta heti, kun virta on kytketty.
Erikoismenetelmin on virta saatu kulkemaan myos
kuumalangan 14pi (kts. kappaletta 6.243) ja kuumen-
tamaan sen. Kuumalanka venyy ja avaa karkivalin:
virta katkeaa. Jotta virran pysyminen katkaistuna
kestdisi kauemmin, vetidd erikoinen sihkdmagneetti
kirkien avautuessa ankkuria puoleensa ja pidattida
sitd, kunnes jadhtyvin kuumalangan vetovoima riit-
tad ankkurin irroittamiseen sdhkodmagneetista ja
kirkien sulkemiseen.

Jos jommalla kummalla puolella palaa ainoastaan
yksi suuntavalo, koska toinen on rikki, kulkee virta-
kelan ldpi vihemmaén virtaa kuin aikaisemmin. Sen
johdosta pysyvét tarkistusvalon kiirkivilit avoimina
ja tarkistusvalot eivit endi saa maata vilkkukatko-
jan kautta. Molemmat tarkistusvalot vilkkuvat nyt
samanaikaisesti, mutta paljon himmeimping, silli
kytketty tarkistuslamppu — esim. vasen — saa
yhdessé toisen tarkistuslampun kanssa maadoituksen
kytkettyjen suuntavilkkujen kautta.

6.243 Vilkkuvalokatkojan rakenne

Vilkkuvalokatkojan rakenne niikyy kytkinkaaviosta
(kuva K 30).

Katkaisimesta, joka kuvassa on suljettuna, lihtee
johdin oikealle sekd vasemmalle. Katkaisimesta kul-
kee johdin vilkkuvalokatkojan johdinkenkiisin 54 ja
sieltd edelleen virtakelan kautta kuumalanka-ank-
kurin kirkiviliin, Taslts johdin kulkee johdinken-
kédn 15 ja 8 A-sulakkeen kautta akkuun tai virta-
lukkoon. (Vanhemman mallisessa vilkkukatkojassa
virta kulkee vasta kuumalanka-ankkurista virtake-
lan kautta johdinkenkiin 15.) Jénnitekela, jonka
toinen pd& on liitetty johdinkenk&in 54 ja toinen
johdinkenké#n 15, on nyt oikosuljettu ja siis tehoton.
Téysi virta kulkee vilkkulamppujen l4pi ja ne sytty-
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Kuva K 30. Suuntavilkkulaitteiden kytkinkaavio

vét heti. S&hkévirran ansiosta muuttuu virtakelan
sydén magneettiseksi ja vet#i sithen kuuluvia ank-
kureita puoleensa. Kun kuumalangan apukirkivili
sulkeutuu, piisee virta vilkkukarkivilistd kuuma-
langan ja etuvastuksen kautta maahan ja kuuma-
lanka venyy. Heti kun vilkkukirjet sen johdosta
aukeavat, jinnitekelan oikosulku avautuu ja sihko-
magneetti vetdd ankkuria puoleensa. Suuntavilkut
ovat sammuneet, virtakela ei saa virtaa, sihkémag-
neetti pdéstdd molemmat ankkurit, apukérkivili on
avoin,

Kuumalanka, joka ei en## saa virtaa, alkaa jilleen
lyhetd ja tempaa lopuksi ankkurin irti jinnitekelan
sydidmestd. Tdmin jilkeen koko tapahtuma toistuu.
Toinen ankkuri virtakelan luona sulkee tarkistus-
valon virtapiirin niin, ettd se vilkuttaa samassa tah-
dissa.

6.244 Suuntavilkkujen tarkistusvalon siiito

Jos tarkistusvalo, kun suuntavilkut on kytketty,
pysyy melkein pimeénd, kdfnnetdin vilkkuvalokat-
kojassa olevaa, sanalla ,,Kontrolle® merkittyd ruuvia
(A) varovasti mydtapdivaan, kunnes kyseessi oleva
tarkistusvalo vilkkuu (kuva K 31).

Saddon tdytyy olla erittdin tarkka. Se voidaan tar-
kistaa kdfntidmé&lls ruuvia hivkan edestakaisin.
Tarkistusvalojen sdftd on tarpeellista myos, kun
kunnossa olevista suuntavilkuista huolimatta mo-
lemmat tarkistusvalot syttyvdt yhtd aikaa. Saato
suoritetaan kiertdmilld mainittua ruuvia varovasti
oikealle, kunnes kulloinkin kyseeseen tuleva tar-
kistuslamppu vilkkuu ja toinen pysyy pime#ni.

6.245 Vilkutuksen siito

Térkedtd vilkkumerkin ndkymisessi on wvalon ja
pimedn suhde toisiinsa. Suuntavilkuissa ei valoaika
saa koskaan olla Iyhyempi kuin pimed, micluummin-
kin pdinvastoin. Kuumalankaa kiristimilli valoai-
kaa pidennetisn ja pime#d Iyhennetiin ja p#in-
vastoin.
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Jos pitkdiikaisen k#ytdon jilkeen valo- ja pimeéd-
ajan suhde on muuttunut, souritetaan korjaus kierté-
milld ruuvia (B), joka sijaitsee vilkkukatkojan si~
vussa olevassa reifissi ja kiristdd kuumalankaa (kuva
K 31).

Kuva K 31, Vilkutuksen s&ito

Kaintiminen myotdpdividsn pidentds valoaikaa ja
lyhentds pimedaikaa.

Kasntiminen vastapdivddn vaikuttaa pédinvastai-
sesti.

Jos virheellisestd liitinnistd tai séitdimisestd joh-
tuen (kuumalanka koskettaa vilkkukérkien kiinted-
t4 osaa) kuumalanka on muuttunut k#yttékelvotto-
maksi, on koko vilkkuvalokatkoja vaihdettava tai
ldhetettiva korjattavaksi.

6.246 Vilkkuvalokatkojan korjaaminen

Korjauksen jilkeen tai kun varaosa on asennettu
vilkkuvalokatkojaan, on vilkkuvalokatkojan kytke-
minen akkuun (johdin 15 positiiviseen ja johdin 31
negatiiviseen napaan) sallittu ainoastaan, kun joh-
dinkenk#in 54 on kytketty vihintdin yksi suunta-
valo, jonka toinen johdin on liitetty negatiiviseen
napaan. Vilkkuvalokatkoja vahingoit-
tuu heti, jos 54 liitetddn suoraan
maahan (negatiiviseen).

Uudempimallinen vilkkuvalokatkoja on sinetoity
sulkuruuvin kohdalta. Jos auton takuuaikana vilk-
kulaitteeseen tulee vika, on kdfinnyttdvd maahantuo-
jan puoleen. Vilkkuvalokatkojaa vastaan, joka on
avattu, ei anneta ilmaista varakappaletta. Ei myos-
kiin tapauksessa, ettd virtakela on palanut, koska
rikkoontuminen voi johtua ainoastaan suoranaisesta
oikosulusta ja sulakkeen puuttumisesta tai ylikuor-
mituksesta.

Myds kun ajoneuvon takuuaika on umpeenkulunut,
pitiisi korjaukset jattdd laitteiden padedustajan huo-
leksi. Poikkeustapauksissa voidaan vilkkuvalokatkoja
avata irroittamalla keskimmaéinen ruuvi. Katkojan
kisitteleminen ruuvimeisselilld aiheuttaa helposti
oikosulun. Johtimia voidaan parhaiten siirrelld puu-
puikon avulla. Useimmiten nikyy vilkkuké&rjissi
palaneita kohtia. Ne poistetaan hienolla viilalla tai
hienoimmalla smirkelikankaalla, Kuumalankaa ei
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saa taivutella tai vetdd irti. Jos kuumalanka ei endéd
ole tiukka, suoritetaan Kkiristiminen kappaleessa
6.245 neuvotulla tavalla.

6.25 Tuulilasinpyyhkijit
6.251 Selostus

Tuulilasinpyyhkijoitd kdyttdsd 6 voltin planeettapyo-
rist6lla varustettu moottori 8741.13/1, joka sijaitsee
konesuojassa rintapellin keskikohdassa. Se on tdysin
eristetty. Liikkeen siirto moottorista tapahtuu kdyt-
tbakselin kammen kautta vasempaan pyyhkijaén ja
siitd vivulla oikeaan pyyhkijédin. Samalla muuttuu
kiiyttomoottorin kiertdvi liike heiluriliikkeeksi.

Tuulilasinpyyhkijdin liikke on vastakkainen, toisin
sanoen molemmat pyyhkijit sattuvat samanaikaisesti
tuulilasin keskikohtaan.

Moottorissa on myds automaattikatkaisija, jonka
vaikutus on se, etti moottori irtikytkemisestéd riip-
pumatta pysihtyy vasta, kun molemmat pyyhkijé-
vivut ovat saavuttaneet lepoasentonsa tuulilasin
alareunassa.

Pyyhkijivivut pysyvit kaikissa asennoissaan lasin
pinnassa kiinni, Kumpikin varsi on liitetty vipuun
pallonivelelld.

Pyyhkijavivuston yksityisid osia vaihdettaessa on
pyyhkijdin sd&to tarkistettava.

S##tS tapahtuu, kun pyyhkijat on poistettu, liitos-
varsien pallolaakerikuppeja sdftdmalla siten, ettd
pyyhkijiakseleiden ylos- ja alaspéin sijaitsevien
kampien vastakulmat ovat pystysuorasta suunnasta
kummallakin puolella yhtd suuret (kuva XK 32).

Kuva K 32. Tuulilasinpyyhkijdin vivusto

Moottorin automaattipysiyttijia sdddettdessd Kki-
ristetdin uraruuvia pyyhkijdakselin jousinivelessd
siten, ettd pyyhkijat sattuvat juuri tuulilasin ala-
reunaan,

S4#td on joka tapauksessa tarkistettava, sen jilkeen
kun pyyhkijit on asetettu paikoilleen ja tuulilasia
kostutettu.

Oikeaa ja vasenta tuulilasinpyyhkijin vartta ei saa
vaihtaa kesken&in.
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6.252 Automaattikatkaisijan toiminta

Tuulilasinpyyhkijin moottori on sulakkeen ja virta-
kiynnistinkatkaisijan kautta liitetty johdinkenk&d&n
15/54. Kun sytytys on kytketty, ottaa kenttikadmitys
2b (kuva K 33), joka pyyhhkijiin saavutettua le-
poasentonsa vaikuttaa jarrun tavoin, virtaa noin 2,5
wattia, vaikka moottori ei ole toiminnassa. Kun
tuulilasinpyyhkijiin moottori on kytketty kat-
kaisimella 20, vetdd magneetti 10 releankkuria 11
puoleensa ja kirkien 12 ja 13 koskettaessa toisiaan
virtapiiri sulkeutuu siten, ettd moottorin ankkuri
3 pyorii. Kun moottori kytket#én irti katkaisimella
20, py6rii moottori vield niin kauan edelleen, kunnes
liukukosketin 7 joutuu eristyskappaleelle 8 ja kat-
kaisee virtapiirin kiyttopyorin 9 kautta rele-
magneettiin 10. T&ll6in releankkuri 11 irtoaa, kat-
kaisee virtapiirin moottoriankkurin 3 ja kentté-
k&dmityksen 2 a kautta ja oikosulkee ankkurin, kun
kirjet 12 ja 14 koskettavat toisiaan, jolloin jarruken-
tan vaikutuksesta ankkuri 3 heti pyséhtyy sdhkoén
avulla,

6.253 Siidtoohjeet

Moottorin ollessa irtikytkettyns suoritetaan releessd
seuraavat sdddot:

Relemagneetin 10 ja releankkurin 11 vilin (A) téy-
tyy olla 0,8 mm (sdfidetdsn kdintdmailla kosketus-
kérjen vartta 16) ja kdrkien 12 ja 13 vilin (B) 0,6 mm
(sdddetddn kddntdmilla kidrkijousta 17).

Moottorin ollessa kytkettynd on huomattava seu-
raavaa:

Jos releen katkaisin 11 el viimeistddn 5,4 voltin
jannitteelld toimi, tAytyy ankkurin palautusjousen

15 vetoa lyhentds taivuttamalla jousen koukkua.
Jos releankkuri toimii vihemmilla kuin 4,5 voltin
jannitteelld, tdytyy jousivetoa suurentaa. Jos ko-
keilujédnnite korotetaan 6 volttiin eli nimellisjin-
nitteeseen, on C:n kohdalla kirkien vilin oltava
0,3 mm. Releen tehonotto on 0,6 W,

Automaattikatkaisijan liukukosketinjousella 7 on
oltava niin paljon etujinnitystd, ettd kun kiyttopyo-
rd 9 poistetaan, on liukukosketin 3—4 mm laakeri-
holkin yldpuolella tai laakeritapin kanssa samalla
korkeudella. Kayttopyorissd 9 tarkastetaan liuku-
kohta, jonka tulee sijaita keskelld eristekappaleen
8 pailla.

Lopputarkastuksessa kokeillaan pyyhkijdin moot-
toria kaksinkertaisella nimellisjinnitteelld ilman
kuormitusta, jolloin pyyhkijidin tullessa lepoasen-
toonsa on jarrutuksen tapahduttava heti.

Moottorin on kdynnistyttivid edelld mainitulla ko-
keilujdnnitteelld.

6.254 Vikojen syyn toteaminen ja korjaus

Viat johtuvat usein rikkiniisestd katkaisimesta tai
16yhistd liitoksista. Ennenkuin tuulilasinpyyhkijdin
moottori irroitetaan, on ndmi ensin tarkastettava.

Irroitettua pyyhkijimoottoria korjaamossa tar-
kastettaessa liitetddn maadoitusjohdin 19 (auton
lattialevyn kohdalla) akun negatiiviseen napaan ja
liitintappi akun positiiviseen napaan.

Kun moottori kytketdin, on liitintappi S samaten
liitettivd maadoitusjohtimeen 19 ja moottoria irti-
kytkettdessd irroifettava.

(Annetut viitenumerot 16ytyvét kuvasta K 33.)
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Kuva K 33. Tuulilasinpyyhkijiin moottorin kaavakuva

Moottori Automaattikatkaisija
1 pyyhkijdalusta
2 magneettikentts

a) kenttdkadmitys

b) jarrukenttikidmitys
3 moottoriankkuri Rele
4 olakepidin
5 harjanpidin, posit.
6 harjanpidin, negat.

7 linkukosketin
8 eristekappale
9 kiyttopyord

10 relemagneetii
11 releankkuri

16"

12 releankkurin kirjet

13 kérjet 17

14 kérjet 16

15 ankkurin palautusjousi

16 kirkien kanta

17 k&rkijousi

18 lieridkantaruuvi (relln kiinnitys)
19 massaliltin (pohjalevyn luona)
20 késikatkaisin

21 rele tdydellisenid
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VIKA
Moottori Kkidynnistyy, eika
pysihdy, kun ainoastaan

maadoitusjohdin 19 ja po-
sitiivinen johdinkenkd on
liitetty

Moottori pyorii edelleen tai
rele 21 ei katkaise pyyhki-
jain tultua lepoasentoon

Moottori pyorii edelleen, kos-
ka katkaisemisesta
huolimatta  jarrutusta el
tapahdu

Magneetti ei vedd releank-
kuria 11 tai moottori ei ldhde
kdyntiin

Relemagneetti 10 vetdd re-
leankkuria 11 liian hitaasti

B e B

Kuva K 34. Autoradio ,,Schénburg” asennettuna
kojelautaan

SYY

a) Kenttikéimitykset 2a ja 2b ovat eriste-
vian takia saaneet oikosulun

b) Pysiytyskatkaisimen liukukosketinjousi
7 on saanut oikosulun

a) Liukukosketin 7 ei satu keskelle eriste-
kappaleen 8 piélle

b) Releankkuri 11 on magneettisyddmessé
10 kiinni

¢) Releankkurin 11 hopeakérki 12 ja kérki-
varren 16 hopeakirki 14 likaantuneet

d) Harjanpidin 5 tai 6 takertunut laakeri-
tappiin

e) Harjanpitimet 5 ja 6 takertuvat ohjai-
messa

f) Hopeakérki
peakérkeen 13

a) Jarrukenttikddmityksessd 2b katko

b) Jarrukenttika&mityksen johtimen pad
katkennut

c) Kylmé&juotoskohta jarrukenttikddmityk-
sen johdon péissd

a) Relekelassa 10 katko

b) Johtimen paid katkennut

12 tarttunut kiinni ho-

¢) Hopeakdrki 12 tarttunut kiinni hopea-
kirkeen 14

a) Kelanvastus ei toimi (kierrevuoto)

b) Releankkuri 11 takertuu kiinni ni-
velessd

¢) Palautusjousi 15 tarttunut kiinni

d) Kaapeli 11 on jéykistynyt juotostinasta
e) Koejinnite lilan vih&inen
f) Jousiveto lilan suuri

KORJAUS

Uusi kadmitys

Oikosulku korjattava

Karkijousi suunnataan

Rele vaihdetaan

ankkuri suunnataan
Puhdistetaan *) ja Kkiilloite-
taan kérkiviilalla
Puhdistetaan *) ja saatetaan
kdyntiin

Harjanpidin oikaistaan tai
saatetaan kiyntiin
Puhdistetaan *) ja
tetaan kérkiviilalla

kiilloi-

Uusi kddmitys
Uudelleen juotettava

Puhdistettava ja juotettava
uudelleen

Rele vaihdetaan
Puhdistetaan ja
uudelleen
Puhdistetaan *) ja
tetaan k#rkiviilalla

juotetaan
kiilloi-

Tarkastetaan ohmimittarilla,
rele vaihdetaan
Puhdistetaan *)

Jousi kiinnitetddn  kun-
nolla

Kaapeli vaihdetaan
Katsokaa saatdohjeita kap-

paleessa 6.253

Kuva K 35. Radion osien kiinnittdminen
kojelaudan alle

*) Mahdolliset kolofonin tai juotosrasvan jitleet poistetaan. (Juotettaessa tarkattava, ettei viliin péise sulatetta.)

126




6.26 Radion asentaminen

Kori on sarjassa valmistettu siten, ettd VEB Funk-
werk Halle-tehtaan painonapeilla varustettu auto-
super ,,Schénburg” voidaan ilman mekaanisia jalki-
tpitd asentaa autoon.

Koristekannella suljettuun aukkoon kojetaulussa
sopii radiolaite (kuva K 34).

Tihin kuuluvan tukikulmakkeen kiinnittdmiseksi
on etuseindin valmiiksi niitattu mutteri ja siihen
kuuluva ruuvi (kuva K 35).

Kaiutin kiinnitetaan kiyttovalmiin daniaukon taak-
se kolmeen kojelaudan faakse hitsattuun kiinnitys-
sankaan ruuveilla.

Verkko-osan kiinnittdmiseksi on etuseindn jalka-
lautaan (vaunun sisilld) myos hitsattu kaksi kiin-
nityssankaa kolmine kierreporauksineen M 5. Akun
positiiviseen napaan tulevaa liitinjohtoa varten on
etuseinissi oikealla kojelaudan takana reiké, joka
on vaunua valmistettaessa suljettu kumisella tii-
vistysrenkaalla ja tulpalla (kuva K 36).

Kuva K 36. Reikd etuseinidssd radion akun
liitinjohtoa varten

Antennia 1187.306-001 (valmistaja: VEB Fernmelde-
werk Bad Blankenburg) asennettaessa tiytyy mu-
kana toimitettavan porausmallin mukaisesti oikeaan
etulokasuojaan porata reiké, jonka halkaisija 15 mm.
Vasempi lokasuoja on antennin asentamiseen vihem-
min sopiva, koska silld puolella sijaitsevat melkein
kaikki hiiridlihteet, kuten sytytyskelat, sytytysjoh-
timet, latausdynamon jénnitteensi#tajd, vilkkuvalo-
katkoja jne.

Hiiridkentén vahvuutta antennia varten mitattaessa
todettiin, ettd oikealla puolella on selvistikin parem-
pi hy6ty- ja hiiridjannitteen suhde.

T e T e

Kuva K 37. Antennin pidikkeen kiinnittdminen
etuseinfiiin

Antennin alemman pidikkeen kiinnittdmiseksi on
etuseiniissd jo valmiiksi niitattuna mutteri M 4 ruu-
veineen. Poraus ja siihen sopiva kumisuojus an-
tennin johdinta varten on etuseindn oikealla sivulla
(kuva K 37).

Koska moottorin sytytyslaitteet jo ovat tdysin eriste-
tyt, tarvitaan vield seuraavat toimenpiteet autosuper
,,Schénburgin” hiirididen poistoa varten:
Hiiridnpoistokondensaattori 1,8 uF tai 2,5 uF lataus-
dynamon j#nnitteensddtéjén johdinkengin 51 ja
maan viliin,

Hairionpoistokondensaattori 2,5 uF tai 3 uF sytytys-
kelakotelon johdinkengén 15 ja maan véliin.

Nimi hiirisnpoistokondensaattorit toimittaa VEB
Kondensatorenwerk Gera. On kuitenkin suositelta-
vaa antaa autoradion asentaminen séhkokorjaamon
suoritettavaksi (kuva K 38).

Kuva K 38. Hairidnpoistokondensaattorin kiinnittdminen
jannitteenséitdjin viereen

127




—_

T TS A

TRl s Tl an o

1 563 -&
bifersi5
O 3
iR P
5-3
E TR
e S8-2
e I 7T 25
E] ] grismCs S84
SE |.—| ....... Friralas
05 _
T
3 I @
3
=& &
Swle,
s8-8
grinoias
Jg-&
=
is-1
o wiZs
il Jg -1
ro/25
l Selgr/is fa .... 2 b
smha/Rs Zl8 ,M,W 3r-1 b
a Ji-4 A w x Wi S
v Beils B &
26 e
Lk e
313 L !
[Xi53 s 27 muv?|11=|||
MR-l awlraffi7s ﬁvulllt__lll (
SRS -t T
Swins{13 28 7
IE
i
) 4
54-£ T : 1 —i! = mmm% 30-10
SWirofl7s L2 e PTG .
swlgniis
0 AL \
! 3-8
3o 37 \m_c.,_.ﬁ___m.m/
3 43 4y

KuvaK 39. Kytkinkaavio autoon alusta n:o 11 11009/6 asti

1 Nopeusmittari
2 Suuntavilkkujen ja lataus-
tarkistuslamppu

3 Vasen suuntavilkku

4 Vasen valonheitin

5 Oikea valonheitin

6 Oikea suuntavilkku

7 Moottoritilan valaisin

8 Tuulilasinpyyhkija

9 Pistorasia

10 Sulakerasia

11 Peruutusvalon katkaisin
12 Li#hivalon katkaisin

13 Suuntavalojen katkoja
14 Suuntavilkkujen katkaisin
15 Merkinantotorvi

16 Virtalukko

17 Kdynnistinmoottori

18 Kojetaulun valaisimet
19 Tuulilasinpyyhkija

20 Varalle

21 Tupakansytytin

22 Lyijyakku

23 Kaynnistinmoottori

24 Latausdynamo

25 Johtojen liitin

26 Merkinantorengas

27 Sytytystulpat

28 Sytytyskelakotelo

29 Katkoja

30 Vasen takavalo

31 Vasen jarruvalo

3la Vasen peruutusvalo

32 Vasen takasuuntavilkku
33 Kilpivalo

34 Oikea takavalo

35 Oikea jarruvalo

35a Oikea peruutusvalo

36 Takasuuntavilkku, oikea
37 Anturi

38 Sisédvalo

39 Tavarasiilién kannen valo-

katkaisin

40 Etuoven valokatkaisin
41 Tavarasiilién valaisin
42 Johdon numero
43 Perus- ja tunnusviri
44 Nimellispoikkileikkaus
Johtojen tunnusvéarit (DIN 72 551,
sivu 4)

gn 7 vihrei

sw | musta

ro | punainen

br { ruskea

bl | sininen

wSs | walkeinen
| ge _ keltainen

gr harmaa

1i | violett




1 Nopeusmittari

2 2 Suuntavilkkujen ja lataus-
tarkistusvalo
1 : S6a-& 3 Vasen suuntavilkku
54-8 BlwsIG Vasen valonheitin
O B i05 Oikea valonheitin
3 4 5 [ Oikea suuntavilkku

Moottoritilan valaisin
Tuulilasinpyyhkijat
Pistorasia

10 Sulakerasia

o ~I o Ul

11 Peruutusvalon katkaisin

12 Lahivalonkatkaisin
58-9 13 Suuntavalojen katkoja
grireias 14 Suuntavilkkujen katkaisin

15 Merkinantotorvi

B-3 : 366-3 16 Virtalukko

Valojen katkaisin

18 Kojetaulun valaisin

Tuulilasinpyyhkija

£8-2 20 Varalle

10, QryLs 21 Tupakansytytin

o5 22 Tuulilasin  l&mminilmapuhallin

- = (erikoistoivomuksesta)

griray 23 Latausdynamo

24 Kdynnistinmoottori

25 Lyijyakku

ﬁw 26 Radiovastaanotin
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33 Vasen takavalo
. SOANG 33a Vasen jarruvalo

Von ! 33b Vasen peruutusvalo
17 18 19 .mo“ 21 22 33¢c Takasuuntavilkku, vasen
e 0Ty Bk 3¢ Kilpivalo
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26 —- 40 Tavarasiilisn valaisin
41 Johdon numero

42 Perus- ja tunnusvari
43 NimellispoikKileikkaus

Johtojen tunnusvérit (DIN 72551
sivu 4)
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Kuva K 40. Kytkinkaavio vaunusta n:o 11 00001/7 vaunuun 11 08500/7 saakka
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Kuva K 41. Kytkinkaavio vaunusta n:o 11 08501/7 alkaen

1 Nopeusmittari
Suuntavilkkujen ja lataus-
tarkistusvalo
Vasen suuntavilkku
Vasen valonheitin
Oikea valonheitin
Oikea suuntavilkku
Moottoritilan valaisin
Tuulilasinpyyhkiji
Pistorasia
10 Sulakerasia
11 Peruutusvalon katkaisin
12 Lihivalon katkaisin
13 Suuntavilkkujen katkoja
14 Suuntavalojen katkaisin
15 Merkinantotorvi
16 Virtalukko
17 Valojen katkaisin
18 Kojetaulun valaisin
19 Tuulilasinpyyhkijs
20 Varalle
21 Tupakansytytin
22 Tuulilasin ldmminilmapuhallin
23 Sdatokatkaisin
23a Latausdynamo
24 K&ynnistinmoottori
25. Lyijyakku
26 Radiovastaanotin
27 Merkinantorengas
28 Johtojen liitin
20 Sytytystulpat
30 Sytytyskelakotelo
31 Katkoja
32 Johtojen liitin
33 Vasen takavalo
33a Vasen jarruvalo
33k Vasen peruutusvalo
33e Takasuuntavilkku, vasen
34 Kilpivalo
35 Oikea takavalo
35a Oikea jarruvalo
35b Oikea peruutusvalo
3ic .H.mwmmtszﬂw&pfnn. oikea
36 Arnturi
37 Sisdvalo
38 Etuoven valokatkaisin
3% Tavarasiilion kannen valokat-
kaisin
40 Tavarasiilibn valaisin
41 Johdon numero
42 Perus- ja tunnusviri
43 Nimellispoikkileikkaus

Johtojen tunnusvirit (DIN 72551,
sivu 4)
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Synkronisoidun vaihteiston toiminta

Voimansiirto tapahtuu, kuten synkronisoimatto-
massa vaihteistossa, moottorista kytkimen vilityk-
selld vaihteiston piadakselille ja sieltd kytketyn
vaihteen hammaspyoraparin kautta sivuakselille,
Sivuakselilla sijaitseva vapaakytkin puolestaan jat-
kaa voimansiirtoa kartiopyérin akselin kanssa, joka
pyorii ontossa sivuakselissa ja pyorittdd tasauspys-
riston lautaspyoris,

Kuva G 92, Vaihdepyérien asento tyhjdkaynnissi

Pédi- ja sivuakselin liikesuhteet eri vaihteilla ovat
seuraavat:

Tyhjikdyntiasennossa ovat kakkos-, kolmos- ja
nelosvaihteen hammaspyériit aina lomistuksessa ja
pyorivit vapaasti mukana (kuva G 92).

Ykkos- ja kakkosvaihde

Kun ykkésvaihde kytketiin vaihdevipua kiytti-
mélld, siirtyy ykkdsvaihteen hammaspyéri sivuak-
selilla lomistukseen piakselilla olevan vastapyorin
kanssa. Voimansiirto tapahtuu silloin vapaakyt-
kimen ja kartiopyorén akselin kautta (kuva G 93).

Kuva G 93. Vaihdepydrien asento vkkésvaihteella

Kun kytketdin kakkosvaihde, irtoaa ykkoésvaihde
vastakkaiseen suuntaan kuin kytkettdessd ja ottaa
mukanaan kytkinpyérin seki painaa kartiopinnat
vastakkain. T#llsin tapahtuu niiden molempien
kartiokitkapintojen pyoriessd hankautumista ja sen
kautta jarrutusta, kunnes niiden pbyodrimisnopeus on
sama. Synkronisoimiskartiot ovat kiinni sivuakselin
hammaspyérissi, jotka kytkeytyvit toisiinsa siséipuo-

Kuva G 94, Vaihdepyérien asenfo kakkosvaihteella

lisen hammastuksen avulla, Nyt piistdd lukkolaite
(liukuputki) vaihdepydriit varsinaisesti kytkeyty-
médn, sillid tdhén saaka ne olivat nopeammin pyori-
véad pyordd jarrutettaessa paineen alaisina pyori-
missuunnassa. Kun kuormitus loppuu, pyorit voivat
siirtyd akselin suunnassa ja siten kytkeytyd (kuva
G 94).

Kolmos- ja nelosvaihde

Kolmos- ja nelosvaihteen kytkeytyminen on kéytin-
néllisesti katsoen samanlainen kuin kakkosvaihteen,
paitsi ettd siirtomuhvi kytketisin pidakselin ham-
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Kuva G 95. Vaihdepydrien asento kolmosvaihteella




1.

2.

maspydriin. Tdmi ,kytkeminen“ tapahtuu, kuten
kakkosvaihteella, synkronisoimislaitteen avulla (ku-
vat G 95 ja G 96).

Peruutusvaihde

Peruutusvaihteen kytkeytyminen ja toiminta on sa-
manlainen kuin synkronisoimattomassa vaihteistossa.

Kuva G 96. Vaihdepyodrien asento nelosvaihteella

Synkronisoidun vaihteiston purkaminen

Kytkinkotelo irroitetaan, vaihdelaatikon kansi
poistetaan, siséivetonivelet, laakerilaippa, tasaus-
pyoristd, nopeusmittarin kiyttopyoridstd sekd
vapaakytkin irroitetaan (katsokaa kappaleita
4.2—4.207).

Kartiopyérdn akseli irroitetaan ulosvetdjan
W-86 934 avulla (katsokaa kappaletta 4.209).

Silmiholkkia irroitettaessa laitteella W-86 991
tybnnetdsn vaihdelaatikon véliseinédn ja sivuak-
selin nelihaaraisen navan viliin vastapainelevy
(paksuus noin 4 mm), ettei akseli péddse kddnty-
méin vinoon, kuva G 97).

Kuva G 97. Vastapainelevyn sijainti silm&holkkia
irroitettaessa laitteella W-86 991

3. Pasakselin irroittaminen.

a) Varmistusrengas ja olkarengas poistetaan
(katsokaa kappaletta 4.210, kohtia 1 ja 2, kuvia
G 24 ja G 25).

b) Kuulalaakerin 6304 (20 X 52 X 15) ulosveti-
ja W-86993/1 (kuva G 98) kiinnitetddn ja
kuulalaakeri vedetdin irti (kuva G 99).

Kuva G 98. Kuulalaakerin 6304 ulosvetiji

Kuva G 99. Irroituslaitteen W-86 993/1 sijoittaminen




4. Sivuakselin irroittaminen.

Kun piiakseli on irroitettu, otetaan sivuakseli,
jonka p#ille synkronisoimisrengas on puristettu,
sekii ykkos- ja kakkosvaihteen siirtohammaspy&ré
ulos (kts. kappaletta 4.209). Nelihaarainen napa,
joka on osa synkronisoimislaitteesta ja puristettu
sivuakselille sovituskiilalla, painetaan ulos ké-
sipuristimen, painepultin ja putki- tai kulma-
alustan avulla (kuva G 101).

Kakkosvaihteen hammaspyérd, joka on irrallaan
sivuakselilla, poistetaan.

5. Peruutusvaihde irroitetaan ja vaihteisto puretaan
edelleen (katsokaa kappaleita 4.211—2.214).

Kuva G 100, Pididtysrenkaan irroittaminen mutkalle
taivutetuilla pidatysrengaspihdeilla

c) Padakselia lyodddn  kevytmetallituurnan
avulla eteenpéin. Kun profiililevy on poistettu,
nelosvaihteen vinchampaista pyodrdi tydnne-
td8n niin paljon taaksepdin, etti piddtysren-
gas, joka sijaitsee synkronisoimisnavan edessi,
voidaan poistaa mutkalle taivutetuilla pidi-
tysrengaspihdeilld (kuva G 100).

Vasta nyt pidédakseli voidaan vetdd etukautta
ulos.

Nelosvaihteen hammaspyori, siirtomuhvi kol-
mihaaraisine napoineen ja synkronisoimisren-
kaineen sekd kolmosvaihteen hammaspyord
poistetaan,

d) Keskimmiinen kuulalaakeri 6205 (25X52X15)
irroitetaan pédakselista ulosvetdjdlla W-86 992 Kuva G 101. Nelihaarainen napa painetaan irti
(kts. kuvaa G 29). sivuakselista

Synkronisoidun vaihteiston kokoaminen

1. Puhdistettu ja tarkastettu vaihdelaatikko kiinni-
tetddn kiinnityslaitteeseen ja tdmi puolestaan
ruuvipenkkiin (kts. kuvaa G 42).

1

iE§oo

2. Peruutusvaihde ja palautuspultti kiinnitetdin, oF 7

varmistuslista sijoitetaan paikoilleen ja kiinnite-

tddn joustorenkaalla varustettuna kuusikanta- —
ruuvilla M § X 20. ﬂq&
. . Ill
3. Sivuakseli kootaan wvaihdelaatikon ulkopuolella I
(kuva G 102).

. . Kuva G 102. Sivuakselin erilliset osat
a) Liukuputket sijoitetaan synkronisoimisren-

kaaseen, j 1 Sivuakseli 4 Nelihaarainen napa
' e , ja asennus.renkaan W-78 177 avulla 2 Vaihdepyori kytkin- 5 Siirtohammaspyors ykkos-,
jouset ja kuulat sijoitetaan liukutappeihin lzforﬂ‘rggrsltemeen ja kar- gg’t{tlgof/-ar%gn peruutusvaih-
(kuvat G103, G 104 ja G 105). 3 Synkronisointirengas, liu- 6 Rajoitinrengas

kuputki, jousi ja kuula 7T Varmistusrengas
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ettd kuulat joutuvat kytkinhammaspyorissi
olevaan uraan (kuva G 108).

Nelihaarainen napa tyonnetddn kytkinham-
maspyOrdn napaan siten, ettd haarat tulevat
kakkosvaihteen pyotriin péin.

¢) Ykkosvaihteen siirtohammaspyori synkroni-
sointirenkaineen ja nelihaaraisine napoineen
painetaan sivuakselille ja varustetaan sovitus-
kiilalla (kuva G 109).

Kuva G 103. Asennusrengas W-78 177 B - " N
Jotta siirtchammaspyorin ylikytkentd estettdi-

siin, sijoitetaan sen eteen, sivusakselin pdéhén,
rajoitinrengas, joka varmistetaan piddtysren-
kaalla (kuva G 102/6 ja 7).

Jos asennusrengasta ei ole kiytettidvissd, voi-
daan jouset ja kuulat sijoittaa liukuputkiin
kuvissa G 106 ja G 107 osoitetulla tavalla.

b) Kun synkronisoimisrengas kuulineen ja jou- d) Sivuakseli vaihdepydrineen tyonnetdén vaih-
sineen tyonnetddn ykkgsvaihteen pydriéén, on delaatikkoon (kuva G 110). '
gynkronisointirenkaan uritetun kartiopuolen
oltava sisihammastuksen leveiden hampaiden 4. Kolmos- ja nelosvaihteen kartio ja kolmihaarai-
puolella. Tilldin painetaan rengasta niin kauan, nen napa kiinnitetdén toisiinsa (kuva G 111).

Kuvat G 106 ja G 107. Jousien ja kuulien sijoittaminen liukuputkiin ilman asennusrengasta




b

Ennenkuin piiakseli asennetaan paikoilleen, on

Kun sivuakseli on sijoitettu vaihdelaatikkoon,
asennetaan p#dakseli seuraavaan tapaan:

a) Varmistusrengas asetetaan pésakselilla ole-
vaan uraansa (pyoOrien puolelle) (kts. kuvaa
G 52).

Kuva G 108. Synkronisointirenkaan sijoittaminen
ykkosvaihteen pyorédén

Kuva G 110. Koottu sivuakseli asennettuna
vaihdelaatikkoon

Kuva G 111. Synkronisointirengas ja kolmihaarainen

Kuva G 109. Sivuakseli puristetaan kiinni napa kiinnitetdén toisiinsa

Livukuputket painetaan sisdén, jouset ja kuulat
sijoitetaan asennusrenkaan W-78176 avulla liu-
kuputkiin (kuva G 112).

seuraava tarkastus suoritettava:

a) Kolmihaaraisen navan liikkuminen pi#akselin
pitkittdisurilla tarkastetaan.

b) Kun kolmos- ja nelosvaihteen pyorit jassyn-
kronisoimislaite on asetettu vastakkain, on
kédelld nelosvaihteen pyorié kevyesti painet-
taessa kolmosvaihteen pyorén helposti ja il-
man suurempaa kitkaa pyorittdvd akselilla, ja
kolmos- sekéd nelosvaihteen pybtrien vililli on
siirtomuhvilla kolmihaaraisine napoineen ol-
tava pieni akselin suuntainen vilys (kuva
G114)

Kuva G 112. Liukuputkien sijoittaminen
synkronisointirenkaaseen
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1% 15 16 17 18

Kuva G 113. Pddakselin osat

1 PdHakseli 6 Varmistusrengas 10 Kolmihaarainen napa 15 Profiililevy

2 Varmistusrengas 7 Varmistusrengas . 11 Synkronisointirengas 16 Kuulalaakeri 6304 )
3 Olkarengas 8 Kolmosvaihteen pyori 12 siirtomuhvi 17 Olkarengas (oikea puoli)
4 Kuulalaakeri 6205 9 Synkronisointirengas 13 Pidédtysrengas 18 Varmistusrengas

5 Olkarengas (vasen puoli) 14 Nelosvaihtecen pyoGra

e) Pddakselia isketddn kumivasaralla hiukan
taaksepdin ja sen jidlkeen piditysrengas si-
joitetaan uraansa pidétysrengaspihdeilld tai
ruuvitaltalla (kuva G 118).

) Vapaakytkimen puolelta sijoitetaan péddakse-
lille apulaakeriholkki (kuva G 119).

Vaihdelaatikko asetetaan apulaakeriholkin
varaan. Olkarengas ty0nnetdin padakselille
pidétysrenkaaseen saakka kytkimen puolelta
(kuva G 120).

g) Kuulalaakeri 6205 kiinnitetddn putkituurnan
W-86 922 avulla (kts. kuvaa G 58).

L

Kuva G 114. Pyorien tarkastaminen ennen asentamista

b) Péddakseli sijoitetaan vaihdelaatikkoon. Kol-
mosvaihteen hammaspyori tyonnetdan padak-
selille siten, ettd kytkinhammastus kartioineen
on vapaakytkimeen péin (kuva G 115),

¢) Siirtomuhvi synkronisointirenkaineen ja kol-
mihaaraisine napoineen tyénnetidin piddakse-
lille kolmosvaihteen pydrin eteen.

d) Jotta nelosvaihteen hammaspyérian sijoitta-
minen pédakselille olisi helpompaa, tytnne-

tadn piditysrengas ensin noin 1 cm pidatys- Kuva G 115. Kolmosvaihteen pyérd on sijoitettu
rengasuran eteen (kuva G 116). padakselille

8
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Kuva G 116. Siirtomuhvi synkronisointilaitteineen on
sijoitettu pafakselille ja eteenon tydnnetty piddtysrengas
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Kuva G 118. Synkronisointilaite varmistetaan
pidatysrenkaalla

h) Kuulalaakerin pédlle tytnnetdéin olkarengas
ja varmistusrengas sijoitetaan paikoilleen
piditysrengaspihdeilld (varren pituus 27 mm)
(kts. kuvaa G 59).

Asennuksen helpottamiseksi profiililevy voi-
dellaan rasvalla ennen sijoittamista nelosvaih-
teen pyoréin eteen.

i) Apulaakeriholkki poistetaan vapaakytkimen
puolelta, kuulalaakeri 6304 isketdén péadakse-
lille vapaakytkimen puolelta sopivan tuurnan
avulla (kuva G 121), ja kun olkarengas on tyon-
netty paille, sijoitetaan varmistusrengas ol-
karenkaan edessd olevaan uraansa.

k) Patakselin ja laakereiden py6riminen ko-
keillaan, samoin peruutusvaihteen pyorén
liike. Kolmos- ja nelosvaihteen pyorien ak-
selinsuuntainen vilys (korkeintaan 0,3 mm)
tarkastetaan. Jos akselinsuuntainen vélys on
suurempi kuin 0,3 mm, on hammaspyorat
vaihdettava uusiin.

. Kartiopyorin akseli kiinnitetdan.

Kun kartiopyordn akselin ja sivuakselin laakeri-
vilys on tarkastettu ja kartio- ja lautaspydrin
toleranssi méidriatty (katsokaa kappaletta 4.302),

Kuva G 119. Apulaakeriholkin sijoittaminen
vaihdelaatikkoon

Kuva G 120. Olkarenkaan sijoittaminen paikoilleen



kartiopyorin akseli kiinnitetasn laitteella W-86914,
Kiinnitettdessd on tarkattava pyérien lomistu-
mista. Kiinnityslaitteen apulaakeriholkki sijoite-
taan silméholkin poraukseen (kts. kuvaa G 62).

6. Silm&holkki kiinnitetdsn.
Kiinnityslaitteen apulaakeriholkki otetaan ulos
vaihdelaatikosta ja sijoitetaan kiinnityslaittee-
seen. Silm#holkki kiinnitetddn laitteella siten,
ettd reifit sopivat molempiin vaarnaruuveihin,
Laippaholkki joustorenkain varustettuna Kkiin-
nitetdéin neljalld kuusiomutterilla.
Silm#holkki joustorenkaineen kiinnitetisin kah-
della kuusiomutterilla.

Kuva G 121. Kuulalaakerin 6304 kiinnittidminen Muut asennusty6t, katsokaa kappaletta 4.307.

Kuvat G122 ja G 123. Vaihtohaarukkain akselit, vaihtohaarukat ja vetosiipi
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